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ADMINISTRACION PUBLICA DEL DISTRITO FEDERAL

ACUERDO POR EL QUE SE ORDENA LA PUBLICACION DEL PROGRAMA INTEGRAL
DE TRANSPORTE Y VIALIDAD 2001-2006

(Al margen superior izquierdo dos escudos que dicen; GOBIERNO DEL DISTRITRO FEDERAL - México— La Ciudad
dela Esperanza- JEFE DE GOBIERNO DEL DISTRITO FEDERAL)

ANDRES MANUEL LOPEZ OBRADOR, Jefe de Gobierno del Distrito Federal, con fundamento en lo dispuesto por los
articulos 122, apartado C, Base ®gunda, fraccion Il, inciso b), de la Constitucién Politica de los Estados Unidos
Mexicanos; 8° fraccion 11, 12, 67, fraccion 11, 87, 90 y 115 del Estatuto d e Gobierno del Distrito Federal; 2°, 6°, 15, fraccion
IX, 16, fraccion IV y 31, fracciones I, 11, XX y XXI delaLey Organica de la Administracion Publica del Distrito Federal;
1°, 7°, fracciones, I, 11, IV a VII, XI, X1, XV, XX y XXXI, y 22 delaLey de Transporte del Distrito Federal .

CONSIDERANDO

Que de conformidad con las disposiciones de la Ley de Transporte del Distrito Federal, corresponde a la Secretaria de
Trasportey Vialidad,eleborar el Programa Integral de Trasportey Vialidad respectivo.

Que los programas sectoriales son los documentos que desagregan en objetivos y metas a mediano plazo los lineamientos
contenidos en el Programa General relacionados con la materia que regird las actividades del sector. El contenido minimo
gue deben tener dichos programas |o establece la Ley De Planeacion del Desarrollo del Distrito Federal.

Que una vez reunidos los requisitos que establece la Ley de Transporte del Distrito Federal y la Ley de Planeacion del
Distrito Federal, como autoridad que participa en €l proceso de planeacion del Distrito Federal, he aprobado € Programa
Integral de Transportey Vialidad 2001-2006.

Que las acciones de la actual Administracion Pablica local en materia de Transporte y Vialidad se han venido realizando en
el marco de las disposiciones juridicas aplicables, orientado en objetivos y metas que ahora se representan en el Programa
Integral de Transporte y Vialidad 2001- 2006, debidamente instrumentado que se integra al Sistema de Planeacion del

Desarrollo del Distrito Federal, y toda vez que de conformidad con el articulo 50 de la Ley de Planeacion del Distrito
Federal, debe ser publicado el programa en la Gaceta Oficial del Distrito Federal, he tenido a bien expedir, el siguente:

ACUERDO POR EL QUE SE ORDENA LA PUBLICACION DEL PROGRAMA INTEGRAL DE TRANSPORTE Y
VIALIDAD 2001-2006

UNICO - Publiquese el Programa Integral de Transportey Vialidad 2001-2006.

Dado en la Residencia Oficial del Jefe de Gobierno del Distrito Federal, en la Ciudad de México, alos ventitrés dias del
mes de octubre del afio dos mil dos- EL JEFE DE GOBIERNO DEL DISTRITO FEDERAL, ANDRES MANUEL
LOPEZ OBRADOR.- FIRMA.- EL SECRETARIO DE TRANSPORTES Y VIALIDAD, FRANCISCO GARDUNO
YANEZ - FIRMA.
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INTRODUCCION

El Jefe de Gobierno del Distrito Federal, en el gjercicio de sus facultades y en cumplimiento del marco juridico vigenteen la
materia, a través de la Secretaria de Transporte y Vialidad (SETRAVI), desarrollé el Programa Integral de Transporte y

Vialidad correspondiente a periodo 2001-2006 destacandose, en esta ocasion, la participacién de las diferentes
dependencias involucradas en la movilidad de los habitantes de la Ciudad de México tales como las Secretarias de

Desarrollo Urbano y Vivienda (SEDUVI), del Medio Ambiente (SMA), de Obras y Servicios, de Seguridad Publica y el

apoyo del Consejo de Asesores.

El objetivo general del Programa Integral de Transporte y Vialidad tiene el proposito de disefiar |las actividades que las
dependencias de la Administracion Publica del Distrito Federal deberén realizar para, dentro de un marco de desarrollo
sustentable, lograr que el gobierno de la Ciudad garantice la movilidad de las personas y los bienes a las regiones de la
Ciudad de México y facilite la accesibilidad a su entorno urbano.

Inicialmente se obtuvo cuantitativay cualitativamente la demanda de movilidad de los habitantes de |a Zona Metropolitana
del Valle de México, y la oferta de recursos con que cuenta el Gobierno del Distrito Federal en sus sistemas de redes viales,
de transporte y de apoyo alaviaidad y a transporte. Esto considerando la ubicacion geogréficay las caracteristicas fisicas
y poblacionales, muy particulares, del Valle de México, donde estd inmersa nuestra ciudad.

Del andlisis de la situacién actual de la demanda de movilidad y la oferta para su satisfaccion, se derivé un diagndstico, en

el cual sevisualizaron los principal es problemas que en la actualidad enfrenta el Gobierno del Distrito Federal para ofrecer a
los habitantes un sistema de movilidad mas rgpido, mas seguro, menos contaminante y con la mayor cobertura posible.

Partiendo de |as premisas definidas en este diagnéstico y manteniendo unavision integral y congruente que en formaclaray
realista establezca la imagen deseada del sistema de transporte y los compromisos de la administracion puablica que

permitiran alcanzarlos, se plantearon politicas, estrategias y acciones para el mejoramiento de la movilidad en la Ciudad de
México.

Laaportacion global del programa se resume en forma sintética en el contenido de los cuatro capitul os que lo integran.

Descripcion de lasituacion actual

Primero, se describe la ubicacion, la poblacion y la necesidad de movilidad desde y para el lugar donde nos tocé vivir. En
segundo lugar, se presentan los recursos juridicos, organizacionales, de infraestructura vial, de los sistemas de transporte y
de los sistemas de apoyo con que cuenta el Gobierno del Distrito Federal.

Diagnastico

En este capitulo se andliza la demanda de movilidad y la oferta del Gobierno con el fin de encontrar satisfacciones y
carencias, equilibrios y desequilibrios, y fabricar un inventario de principales problemas, tales como el tiempo de traslado y
accesibilidad a los sistemas, contaminacién, congestionamientos, calidad en los servicios prestados, entre otros. En este
diagndstico se utilizaron algunos datos estadisticos e informacién en general gque concierne a la Zona Metropolitana del
Valle de México, alaque pertenece el Distrito Federal y, por razones obviasy naturales, influyen en su comportamiento.

Politicasy estrategias

En este apartado se puntualiza la linea politica y estratégica, que se propone debe seguir d Gobierno del Distrito Federal
para solucionar el desequilibrio entre la oferta y la demanda de movilidad, mejorando la infraestructura de vialidad y los
sistemas de transporte y de apoyo.

Acciones concretas

En la Ultima parte, se presenta un abanico de aternativas de accion clasificadas en: marco juridico, infraestructura vial,
sistemas de transporte y sistemas de apoyo, con el fin de que, de acuerdo con los programas de las dependencias
representadas y en el dmbito de la competencia del Gobierno del Distrito Federal, se evalle su aplicacion inmediata, a
mediano o largo plazo, seglin sea el caso. Se destaca la necesidad de llegar a un mando integral para solucionar los
problemas de la movilidad, por |o que este apartado contiene los elementos principales del Programa Integral.
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PROGRAMA INTEGRAL DE TRANSPORTE Y VIALIDAD

OBJETIVO GENERAL DEL PROGRAMA

El objetivo principal del Gobierno del Distrito Federal (GDF) en materia de transporte y vialidad es dentro de un marco de
desarrollo sustentable, garantizar la movilidad de las personas y los bienes a las regiones de la Ciudad de México, asi como
facilitar 1a accesibilidad a su entorno urbano.

1. DESCRIPCION DE LA SITUACION ACTUAL

Para alcanzar el objetivo antes sefialado es necesario conocer €l estado actual en el que se encuentra la Ciudad de México,
sus caracteristicas fisicas, geogréficas y demogréficas; la demanda de movilidad de la poblacion de la Ciudad y de su zona
conurbada, asi como los recursos materiales y humanos con los que cuenta el GDF, la infraestructura disponible y la forma
en la que ésta opera. A partir de esto podemos detectar y diagnosticar las fallas y principales problemas que se presentan en
materia de transportey vialidad, con el fin de determinar un diagndstico y disefiar estrategias para su solucion.

1.1 Ubicacion, Principales Car acteristicas Fisicas, Geogr aficas, Poblacionalesy de Movilidad.

1.1.1 Contexto regional dela Ciudad de M éxico

Laciudad lacustre de |os aztecas sirvié como base originaria para el desarrollo de lo quehoy conocemos como la Ciudad de
México; se encuentra en el Valle de México, a una elevacion de 2,240 m. snm', y se caracteriza por formar una cuenca
rodeada de montafias de tipo volcanico, con zonas boscosas al oeste, sur y este y vientos dominantes del noreste; su
territorio ocupa una superficie de 148 mil 655.32 hectareas?, 1o gue representa el 0.08% de la superficie total del pais. El
Distrito Federal (DF) colindaal norte, estey oeste con el Estado de Méxicoy al sur con el Estado de Morelos.

La Ciudad de México se extiende en una cuenca semicerrada, debido a lo cual esta sujeta, de manera natural, a condiciones
gue no favorecen una adecuada ventilacion de la atmésfera, su entorno montafioso dificulta la libre circulacion del viento y
la dispersion de los contaminantes. Forma parte de la Zona Metropolitana del Valle de México (ZMVM), conformada por
las 16 delegaciones del DF, 58 municipios conurbados del Estado de México y un municipio del Estado de Hidalgo; y
representa una superficie de méas de 741 mil hectareas® (el 0.37% de la superficie total del pais).

1.1.2 Uso de suelo

El D.F. tiene dos tipos predominantes de uso de suelo: € urbano, basicamente hacia €l centro-norte, que cuenta con una
extension de 61 mil 082 hectéreas, y el de conservacion, en la porcion sur, oeste y con vestigios en o correspondiente a las
sierras de Guadalupe y Santa Catarina, con 88 mil 442 hectéreas. El primero cubre cerca del 41% del territorio de la entidad
y el segundo el 59% restante.*

La ocupacién urbana del suelo de conservacién es uno de los principales factores de degradacion ambiental, el crecimiento
desordenado haciala periferia de la Ciudad genera un impacto negativo sobre las caracteristicas naturales de la zonay sobre
los procesos ambientales que la sustentan. Ademés de los 36 poblados rurales en el suelo de conservacién, se tienen
registrados 709 asentamientos humanos, de los cuales 108 son regulares y 528 son irregulares, lo cual pone en riesgo la
sustentabilidad de la ciudad asi como la seguridad de las familias que se establecen en suel os no aptos.

1.1.3Poblacién

De acuerdo con los resultados definitivos del X11 Censo General de Poblaciény Viviendala poblacion total delaZMVM es
de 18 millones 335 mil 427 habitantes, (18% de la poblacion total del pais), de los cuales 8.6 millones corresponden a la
poblacion del DF, 1o que lo ubica como la segunda entidad federativa més poblada del pais, con una participacion del 8.8 %
por debajo del Estado de México, cuya poblacion de 13.1 millones que representa el 13.4 % de la poblacion nacional.> Sin
olvidar que en el Distrito Federal se presenta la llamada poblacion itinerante, calculada en mas de 4 millones de personas
que llegan diariamente atrabajar formal o informalmente, adquirir bienes o usar servicios publicos.

La atitud de la Ciudad de México ocasiona que €l contenido de oxigeno sea 23% menos que al nivel del mar, provocando que €l
proceso de combustion en los vehicul os automotores sea menos completa, tendiendo a hacer méas contaminante esta accion.

Cifradel proyecto del Programa General de Desarrollo Urbano del DF 2001, pag. 39

Idem

Idem. La suma de estas superficies no coincide con la superficie total indicada por €l propio Programa, en el cuadro 2.4, pag. 39
Datos del proyecto del Programa General de Desarrollo Urbano del DF 2001

a b W N
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Los resultados del Censo de Poblacién y Vivienda del INEGI del 2000 y del Conteo de Poblacion de 1995, indican una tasa
de crecimiento anual del 1.7% paralaZMVM, con un crecimiento mas rapido de la poblacién en |os municipios conurbados
(2.8% anual) con respecto de las delegaciones del DF (0.6% anual), algunas de las cuales presentan decrementos en su
poblacion.

De continuar estas tendencias, y de acuerdo con estimaciones del proyecto de Programa General de Desarrollo Urbano del
DF 2001, la poblacion urbana de los municipios conurbados podria llegar, en el 2025, a 14.04 millones de habitantes y la de
laZMVM a23.14 millones.

Crecimiento poblacional en la M egal6polis del centro de M éxico 2000-2025
Escenario Tendencial (millonesde habitantes)

Ambito 2000 2003 2006 2010 2020 2025

Total Nacional 9748 10148 10529 109.79 11950 12320

Megal 6polis (1) 2680 27.90 2900 3040 3340  34.60

Corona Regional (2) 8.47 8.77 927 9.87 11.06 1146

ZMVM (3) 1833 1913 1973 2053 2234  23.14

Municipios Conurbados (4) 973 1045  10.99 11.70 1333  14.04
Distrito Federal 8.60 868 8.74 8.83 9.01 9.10

NOTA: (1) Comprende un total de 265 unidades politico-administrativas integradas por las 16 delegaciones del DF, 31
Municipios del estado de Hidalgo, 99 del Estado de México, 31 de Morelos, 36 de Pueblay 52 de Tlaxcala. (2)
Comprende las Zonas Metropolitanas de Pachuca, Toluca, Cuernavaca-Cuautlay €l resto rural de la Megalépolis
del Centro del Pais. (3) Se integra por las 16 delegaciones del DF, 58 municipios del Estado de México y un
municipio del Estado de Hidalgo. (4) Comprende 58 municipios del Estado de México y un municipio del Estado
deHidalgo (Tizayuca).

Fuente: Proyecto del Programa General de Desarrollo Urbano del DF 2001-2006.

Lo anterior contrasta con el comportamiento de la poblacion en el DF, especialmente las delegaciones centrales
(Cuauhtémoc, Benito Juarez, Miguel Hidalgo y Venustiano Carranza) donde desde 1970 se ha presentado un decrecimiento
significativo, como ejemplo tenemos a la Delegacién Benito Juarez donde, de acuerdo con la informacion del proyecto de
PGDUDF-2001, la tendencia para €l 2025 es de 309 mil 639 habitantes, siendo que actuamente cuenta con 360 mil 478
habitantes.

Comparando ambas tendencias, podemos prever una creciente demanda de vialidades como resultado de la ocupacién del
suelo de conservaciéon y la consecuente expansion de la mancha urbana. Lo anterior se representa en los cuadros de
poblacién tendencial en la Megaldpolis del Centro de México 2000-2005 y por Unidad de Ordenamiento Territorial (UOT)
y Delegacion®.

®  Ver en anexo | informacion del proyecto del Programa General de Desarrollo Urbano del DF 2001-2006.
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Distrito Federal: Poblacion total por Unidad de Ordenamiento Territorial (UOT)
y Delegacion 2000-2025 (Escenario Tendencial)

UOT Y Delegacion 2000 2003 2006 2010 2020 2025
Distrito Federal 8,605,239 8,681,749 8,747,755 8,831,853 9,020,898 9,111,886
Ciudad Central 1,692,179 1,639,181 1593427 1,534,748 1,406,711 1,359,730
Benito Juérez 360,478 352,646 345,886 337,215 317,999 309,639
Cuauhtémoc 516,255 497,658 481,602 461,010 415,379 395,522
Miguel Hidalgo 352,640 343,394 335,412 325,175 302,489 208,619
V. Carranza 462,806 445,483 430,527 411,348 370,844 355,950
ler. Contorno 5,339,879 5,371,377 5398409 5431356 5,506,489 5539171
Alvaro Obregén 687,020 694,104 700,184 707,594 724,491 731,841
Azcapotzalco 441,008 428,730 418,195 405,355 376,071 363,334
Coyoacan 640,423 628,220 617,747 604,984 575,878 563,218
Cugjimalpa 151,222 163,227 173,527 186,082 214,710 227,166
G. A.Madero 1235542 1,216,167 1,199,540 1,179,276 1,133,065 1,112,964
| ztacal co 411,321 404,355 398,377 391,091 374,476 367,249
| ztapal apa 1773343 1,836,574 1,890,839 1,956,974 2,107,798 2,173,399
2do Contorno 1,476,408 1,561,434 1635013 1,731,186 1,942,079 2,033,858
M. Contreras 222,050 228,967 234,953 242,777 259,934 267,401
Tlahuac 302,790 335,453 363,719 400,665 481,680 516,938
Tlalpan 581,781 601,607 618,764 641,189 690,364 711,764
Xochimilco 369,787 395,407 417,577 446,555 510,101 537,755
3er. Contorno 96,773 109,757 120,906 134,563 165,619 179,127
MilpaAlta 96,773 109,757 120,906 134,563 165,619 179,127

Fuente: Proyecto del Programa General de Desarrollo Urbano del DF 2001-2006.

1.1.4 Demanda de movilidad

El proceso de concentracion de la poblacién en las éreas externas de la Ciudad, ha provocado cambios importantes en los
patrones de viaje, mientras que en 1983 los vigjes con origen y destino en las delegaciones del DF representaban casi el
62%, en 1994 su participacion se redujo a menos del 57%. Por su parte, los vigjes metropolitanos (los que cruzan el limite
del DF y el Estado de México), pasaron del 17% acasi el 22%; esto significa poco méas de 4.2 millones de vigjes por dia. Se
estima que para el 2020 esta cifra seré cercana a los 5.6 millones de vigies y representara cerca del 20% del total de viajes
enlaZMVM (28.3 millones de vigjes en total).
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Comportamiento de los patronesdeviajeen laZMVM 1983 - 1994

Fuente: SETRAVI

Generacion devigjesen la ZMVM (1994 - 2020)

Ambito Geogréfico 1994 % 2020 %

Distrito Federal 136731 66.5% 17426.3 61.5%
Vigjesal interior del Distrito Federal 11598.6 56.4% 14647.3 51.7%
- Endelegaciones (vigjesinternos) 49774 24.2% 6398.1 22.6%
- Entre delegaciones 6621.1 32.2% 8249.2 29.1%
Viajes metropolitanos 20745 10.1% 2778.9 9.8%

Municipios conurbados del Estado de México 6 900.6 33.5% 10914.3 38.5%
Vigesa interior delaZMEM 47441 23.1% 8101.7 28.6%
- En municipios (vigies internos) 3168.0 15.4% 5340.8 18.8%
- Entre municipios 1576.0 7.7% 2760.8 9.7%
Viajes metropolitanos 2156.5 10.5% 2812.6 9.9%
Total Viajesen laZMVM 20573.7 100.0% 28 340.6 100.0%

Total vigjesinternos 81455 39.6% 11738.9 41.4%
Total viajes entre del egaciones/municipios 8197.2 39.8% 11010.1 38.8%
Total deviajes metropolitanos 42311 20.6% 5591.6 19.7%

Fuente: SETRAVI



12 GACETA OFICIAL DEL DISTRITO FEDREAL 5 de noviembre de 2002

Del total de 20.6 millones de vigjes registrados en 1994, cerca de 6.9 millones (el 33%) se inician en el periodo de 6 a9 de
la mafana, y mas del 90% se concentran en 24 demarcaciones politicas, de las cuales 11 corresponden a municipios
conurbados del Estado de México.

Viajes generadosy atraidos por Delegacion y
Municipio en el periodo matutino (6:00— 9:00)

1,200 ==

1,000 — [ Viajes Atraidos |
[ viajes Generados

800 H
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Nezahualcéyotl
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Azcapotzalco
A.deZaragoza
Iztacalco

C. Izcalli
Xochimilco
Huixquilucan
Coacalco
Chimalhuacén
M. Contreras

Fuente: SETRAVI

En lo que se refiere a los vigjes atraidos, destacan las ddegaciones Cuauhtémoc, Gustavo A. Madero, Benito Juarez y
Miguel Hidalgo, |as cuales tienen una proporcién importante de viajes en transporte privado. Por otra parte, |la generacion de
vigjes en las delegaciones y municipios alejados del centro de la Ciudad, principamente en la zona oriente y norte,

corresponde a vigjes en transporte publico. Esto |o podemos observar en la siguiente gréafica.

Por centajes de origen y destino por Delegacion

Porcentaje deviajesdeorigen en Porcentajedeviajesdedestinoen

Delegacion Automovil Otros Total Automovil Otros Total
Distrito Federal 28,18 71,82 6.625.804 26,10 73,90 8.327.191
Alvaro Obregon 30,91 69,09 552.528 33,61 66,39 506.199
Azcapotzalco 22,79 77,21 341.022 20,26 79,74 424.670
Benito Juérez 53,44 46,56 598.788 39,78 60,22 805.083
Coyoacéan 34,45 65,55 488.454 26,85 73,15 695.753
Cuajimalpa 19,00 81,00 99.539 18,94 81,06 87.374
Cuauhteméc 24,54 75,46 628.493 23,73 76,27 1.714.960
Gustavo A. Madero 24,59 75,41 930.627 24,01 75,99 1.016.693
| ztacalco 25,31 74,69 372.249 22,60 77,40 322.187
| ztapal apa 21,30 78,70 867.570 18,61 81,39 696.530
M. Contreras 20,08 79,92 179.363 24,85 75,15 118,531
Miguel Hidago 35,27 64,73 342.718 31,52 68,48 747.067
MilpaAlta 5,10 94,90 25.968 6,83 93,17 20.734
Tléhuac 7,08 92,92 138.872 8,17 91,83 95.326
Tlalpan 32,08 67,92 380.998 30,87 69,13 372.182
V. Carranza 23,74 76,26 428.041 22,37 77,63 525.823
Xochimilco 22,99 77,01 250.574 18,50 81,50 178.079

Fuente: La Ciudad de México en el fin del segundo milenio, Gustavo Garza, coordinador, México 2000.
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Lo expuesto hasta agui pone de relieve los retos de las politicas para la movilidad en la Ciudad de México y en laZMVM.
La urbe ha crecido verticalmente, ampliandose las distancias para la movilidad promedio de personas, bienes y prestacion
de servicios.

De acuerdo a lo antes citado la poblacion ha modificado sus asentamientos en forma muy significativa en los dltimos veinte
afos, desplazéndose, en parte importante, de las delegaciones de la llamada ciudad central, hacia las delegaciones
periféricas, especialmente a poniente, al sur y a oriente; e incluso mudandose a los municipios conurbados del Estado de
México, ubicados al norte de la Ciudad. Asi una porcion importante de la poblacién se aleja de la zona centro y centro-
norte, mejor dotada de infraestructura vial y de transporte masivo (Metro), y se desplaza, en cambio, hacia zonas sin
suficientes vialidadesy con nulainfraestructura del transporte masivo.

Unaimplicacion importante del gigantismo urbano y lagran movilidad de la poblacion metropolitana es el crecimiento dela
demanda de transporte. La poca atencién prestada por [os gobiernos anteriores a 1997 y errores como la liquidacién de Ruta

100 y la generalizacion de los microbuses, han llevado a deterioro del servicio, la saturacion de la vialidad y la elevacion
de la contaminacion atmosférica.7

La reduccién de poblacion en las delegaciones centrales que se menciond, y el aumento de los asentamientos humanos en
las delegaciones del poniente, del sur e Iztapalapa, a oriente, asi como el crecimiento de |os asentamientos humanos en los
municipios conurbados al norte del DF, se ha manifestado en lasiguiente evolucién en el patrén de viagjes de la ciudad:

- Aumento de las distancias promedio de los vigjes y, por lo tanto, aumento de las necesidades promedio de gasto
social eindividual de esfuerzo y tiempo en la actividad del transporte.

- Reduccion de los viajes que tienen como origen y destino la zona centro del DF, aungue sigue concentrado una parte
importante de los vigjes diarios.

- Aumento delos origenesy destinos en las demarcaciones juridico-politicas del poniente, del sur y oriente del DF.

- Aumento delos origenesy destinos metropolitanos (viajes inter-entidades).

Estos resultados son consistentes si se analiza el esquema general de lineas de deseo de viaje para los modos de transporte
publico y privado del periodo matutino, que muestra una concentracion hacia las delegaciones centrales y desplazamientos
muy significativos de viajes I nter-entidades.

Lineas de deseo de viaje en €l periodo matutino (6:00— 9:00)

Fuente: SETRAVI

! Proyecto de Programa General de Desarrollo del DF 2001-2006.
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1.2 Recursos del Gobierno del DF parala Movilidad

Para hacer frente a la demanda de movilidad sefialada, dentro de las condiciones fisicas, geograficas y demogréficas
descritas, el GDF cuenta con recursos materiales y humanos tales como el marco juridico, la infraestructura vial y sistemas
de transporte y de apoyo, mismos que se describen a continuacion.

1.2.1 Marco juridico

1.2.1.1 Leyes federales

Constitucién Poalitica de los Estados Unidos M exicanos
Ley Organicade la Administracion Publica Federal
Ley de Vias Generales de Comunicacion
Ley de Caminos, Puentesy Autotransporte Federal
Ley General del Equilibrio Ecoldgicoy de Proteccion al Ambiente
Ley General de Asentamientos Humanos
Ley Federal de Responsabilidades de los Servidores Publicos

1.2.1.2 Leyeslocales
Estatuto de Gobierno del Distrito Federal

Ley Organicade La Administracién Publicadel Distrito Federal

Ley de Desarrollo Urbano del Distrito Federal

Ley Ambiental del Distrito Federal

Ley de Transporte del Distrito Federal

Ley de Obras Publicas del Distrito Federal

Ley de Planeacion del Desarrollo del Distrito Federal

Ley paralas Personas con Discapacidad del Distrito Federal

Ley delaInstitucion Descentralizada del Servicio Pablico “ Servicio de Transporte Eléctrico del Distrito Federal
Reglamento Interior de la Administracion Pblicadel Distrito Federal
Reglamento para el Servicio Plblico de Pasajeros del Distrito Federal
Reglamento de Tréansito del Distrito Federal
Reglamento para el Servicio de Transporte de Cargaen el Distrito Federal
Reglamento para el Servicio de Transporte Publico de Taxi en el Distrito Federal
Reglamento de Anuncios parael Distrito Federal
Reglamento de | mpacto Ambiental
Reglamento de Construcciones para el Distrito Federal
Reglamento de Anuncios parael Distrito Federal
Reglamento de Estacionamientos Plblicos del Distrito Federal

1.2.2 Estructuraorganizacional

1.2.2.1 Secretarias del Gobierno del DF

La Ley organica de la Administracion Plblica del DF faculta ala SETRAVI para formular y conducir el desarrollo integral
del transporte, controlar €l autotransporte urbano, asi como planear y operar las vialidades del DF. En la realidad, sin
embargo, parte de estas funciones las realizan otras secretarias, de ahi que, en la actuacion de la SETRAVI, es de vital
importancia el contacto e interaccion interinstitucional, misma que se constrifie a determinadas secretarias. A continuacion
sedescribed e forma breve lafuncién de cada una de ellas.

La Secretaria de Seguridad Publica (SSP) es la encargada de vigilar y hacer cumplir la mayoria de normas establecidas por
laSETRAVI en materia de control vial.

La Secretaria de Obras y Servicios (SOS), es la encargada de realizar cualquier obra vial en la red primaria, excepto la
construccion de puentes peatonales. También es la responsable de construcciones para el Sistema de Transporte Colectivo-

Metro.
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Por su parte la Secretaria de Desarrollo Urbano y Vivienda (Seduvi) tiene a su cargo la planeacion y orientacion del
crecimiento urbano, que repercute directamente en el ambito del transporte y las vialidades, por la consecuente demanda de
Servicios.

El transporte esta intimamente ligado al medio ambiente, debido a los dafios que directamente e ocasiona; paratrabajar en
conjunto en este terreno la SETRAVI se coordina con la Secretaria del Medio Ambiente (SMA) donde se disefian las normas
de control ambiental.

A la Consgjeria Juridica y de Servicios Legaes, en general, le corresponde e despacho de las materias relativas a las
funciones de orientacién, asistencia, publicacion oficial y coordinacién de asuntos juridicos; revision y elaboracién de los
proyectos de iniciativas de leyes y decretos que presente el Jefe de Gobierno a la Asamblea Legislativa; revision y
elaboracion de los proyectos de reglamentos, decretos, acuerdos y demas instrumentos juridicos y administrativos que se
sometan a consideracién del Jefe de Gobierno, entre estos los que tengan que ver con los reglamentos o las leyes de
transporte y vialidad.

Finalmente, la situacién politica es atendida por la Secretaria de Gobierno (SG), quien actla, de manera conjunta con la
SETRAVI, en los conflictos relacionados con el transporte que rebasen los limites tolerables amenazando la estabilidad del
gobierno y la sociedad®

1.2.2.2 Organismos descentralizados y desconcentrados dela SETRAVI
Actualmente la Secretaria de Transporte y Vialidad cuenta con distintas entidades bajo su control de las cuales se
mencionan, por su importancia, |as siguientes:

Sistema de Transporte Colectivo Metro (STGMetro)

Su labor es la operacion y explotacion de un sistema de trenes rapidos con recorrido subterraneo y superficial para el
transporte colectivo de pasajeros en la Ciudad de México y parte del Estado de México; ademas de la operacion y
explotacion del servicio publico de transporte colectivo de personas a través de vehiculos que circulan por la superficie,
cuyo recorrido complementaal servicio que ofrece el Metro.

Servicio de Transporte Eléctrico (STE)

Su misién es la administracion y operacion de los Sistemas de Transporte Eléctrico, que fueron adquiridos por €l
Departamento del Distrito Federal (DDF); ademas de la operacion de otros sistemas, ya sea de gasolina o diesel, que se
establezcan como auxiliares de los Sistemas de Transporte Eléctrico. También estéa a cargo del estudio, proyeccion,
construcciény, en su caso, operacion de nuevas lineas de Transporte Eléctrico en el DF.

Red de Transporte de Pasgjeros (RTP)

Por Decreto el 7 de enero de 2000 el GEM crea la RTP, como organismo publico descentralizado de la Administracion
Publica del DF, con personalidad juridica y patrimonio propio, sectorizado a la SETRAVI, teniendo como prioridad la
atencion de las necesidades de transporte de las &reas periféricas y de | as clases social es de menores ingresos.

1.2.3 Infraestructuravial

1.2.3.1 Redvial primaria
El DF cuenta con unared vial cuya longitud es cercana a los 10 mil 200 kilémetros, de ésta cerca dd 9% (913 kildmetros)

corresponde a la vialidad primaria, formada por las vias de acceso controlado (171.42 kilémetros), los gjes viales (421.16
kilometros)® y las arterias principales (320.57 kilémetros). El resto, poco més de 9 mil 269 kildmetros, corresponde ala
vialidad secundaria.

Ver anexo
De acuerdo con el Plan Rector de Viaidad de la Ciudad de México actualmente hay construidos 328.60 Km.
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Inventario de la infraestructura vial del Distrito Federal (Km) 10

Vialidad Totales

Periférico 58.83

Circuito Interior 42.98

Calzada de Tlalpan 17.70

Viaducto 12.25

Viaducto R. Becerra 187

Calzada | Zaragoza 14.12

Radia Aquiles Serdan 9.80

Radial Rio San Joaquin 5.46

Gran Canal 841

Subtotal 171.42

EjesVides 421.16

Arterias Principales® 320,57

Total dela Vialidad Primaria 913.15

Total dela Vialidad Secundaria 9,269.06

RED VIALTOTAL 10,182.21

Fuente: SETRAVI

(1) Se refiere a vialidades primarias que no son de acceso controlado ni gjes viales, como Insurgentes y Reforma, entre

otras.

Vias de acceso controlado

Son vialidades que satisfacen la demanda de movilidad continua de grandes volUimenes de tréansito vehicular, cuentan con
accesos y salidas a los carriles centrales en lugares de mayor demanday en su enlace con vialidades importantes, cuentan
con distribuidores viales o pasos a desnivel; son consideradas la columna vertebral de lared via. Etas vialidades satisfacen
lademanda de movilidad continua de grandes vol imenes de transito vehicular.

Vias anulares. Son Anillo Periférico y Circuito Interior, éstas tienen la funcién primordial, en la movilidad de la
Ciudad, dedistribuir €l transito de largo recorrido.

Los Viaductos. Sn vias de acceso controlado y flujo continuo cuya funcidn es comunicar altas demandas de vigjes a
puntos especificos de la Ciudad, éstos son €l Viaducto Miguel Aleméan, Rio Becerray Viaducto Tlalpan.

Vias radiales. Son vialidades de circulacion continua que satisfacen la demanda de viajes que tienen como origen o
destino el centro de la Ciudad. Las vias radiales son Calzada | gnacio Zaragoza, Aquiles Serdan, Rio San Joaquin, Av.
Gran Canal y Calzada de Tlalpan.

Ejesviaes

Son vialidades semaforizadas que forman una reticula a todo 1o largo y ancho de la Ciudad. Esta red fue disefiada con
carriles exclusivos para autobuses del transporte publico en el sentido preferencial y en contra flujo, permitiendo la
comunicacion directa al Metro. Los gjes viales son 31, con una longitud total planeada de 514 kilémetros de |los cuales, de
acuerdo con €l Plan Rector de Vialidad de la Ciudad de México, actualmente hay construidos Unicamente 328.60

kilémetros, que se distribuyen de la siguiente forma: 6 al norte, 10 a sur, 7 a oriente, 7 a ponientey el Eje Central.

10 Datos obtenidos por SETRAVI, exclusivamente de la red vial dentro de Territorio del DF, con el Software Trans Cad y la Red Vial
Digitalizada de INEGI de 1995. Continua en revisién y actualizacion.- Ver anexo I11.
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Red Vial dela Ciudad de M éxico

R

Fuente: Setravi

Vias principales

Son vias que por sus caracteristicas geométricas y su capacidad para mover grandes volumenes de transito, enlazan y
articulan gran cantidad de vigjes. Estas vialidades complementan laestructurade lared vial primariay se caracterizan por su
continuidad y seccidn transversal constante; este tipo de vialidades varian en su trazo y condiciones de operacion de acuerdo
ala zona geografica en que se ubican. Asi, en el oriente existe una ampliared, a diferencia de las zonas sur-poniente y nor-
poniente donde su nimero es reducido debido a la accidentada topografia. Y en el sentido norte sur hay carencia de vias
que faciliten la distribucién de los flujos vehiculares, las existentes tienen una traza en sentido oriente-poniente (como Sta.
Lucia Centenario, Las Aguilas y Desierto de los Leones), que operan deficientemente. Existe un total de 30 vias principales
con una longitud de 205 kilometros.

1.2.3.2 Redvial secundaria

Son vias colectoras que enlazan a los diferentes centros urbanos con la red vial primaria, se estima en 9 mil 557 kilémetros
de longitud™. La administracion de éstared esta a cargo de | as delegaciones del Distrito Federal.

1 El Plan Rector de Vialidad lalongitud de lavialidad secundaria se estima en 12 mil 500 kilémetros. Y en las nuevas mediciones de la

SETRAVI se calculaen 10 mil 182.216 kil6metros.
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Particularmente en algunas zonas presenta situaciones conflictivas por las siguientes causas; falta de continuidad, seccién
transversal insuficiente, reduccién de la capacidad por €l estacionamiento indiscriminado, intersecciones conflictivas o sin
seméforos, topes excesivos y mal disefiados, mal estado del pavimento, maniobras de carga y descarga de mercancias del
pequefio comercio, sin horario establecido, cierre de calles con plumas o rejas e insuficiencia de sefialamiento.

1.2.3.3 Red vial terciariaolocal

Son vias no continuas que facilitan la movilidad dentro las zonas habitacionales o predios particulares, su estructura no
esta disefiada pararecibir transito intenso y pesado.

1.2.3.4 Mantenimiento

El objetivo principal de las acciones de mantenimiento para la infraestructura vial es mantenerla disponible para su pleno
aprovechamiento, con este fin, el GDF da continuidad a proceso de recuperacion de la infraestructura de la Ciudad. La
repavimentacion de lared vial primariay e mejoramiento de su mobiliario urbano son dos de las més importantes tareas de
mantenimiento que actualmente se realizan. En diferentes tramos de la vialidad primaria se han rehabilitado y renovado
postes de alumbrado publico, protecciones, parapetos, sefializacionesy en el Periférico se ha continuado con la renovacion
del muro central.

Desde 1998 se han intensificado los trabajos de repavimentacion, a principio de ese afio Unicamente el 28% de la red
primaria se encontraba en buenas condiciones de rodamiento, para e mes de diciembre de 2001, gracias a la
instrumentacion del sistema de control y evaluacion de pavimentos y de la intensificacién en las acciones de
repavimentacion, se ha logrado tener, aproxi madamente, el 66% de la red primaria en buenas condiciones de rodamiento.
L os tramos que requieren mantenimiento correctivo bajaron del 40% al 10%, y los que reguieren mantenimiento preventivo
de 32% a 24%, segun informacién de la Direccién General de Obras Publicas (DGOP).

Estado comparativo de repavimentacion delared vial primaria

75%
66
O En buenas condiciones de
65%7 .
rodamiento
5594 49%
459 40% 39% . . .
O Requiere mantenimiento
329 .
- - 31% 000 . pra/entl VO
23%
25%
1%/ @ Requiere mantenimiento
correctivo
Aliniciodel afio 1998 Aliniciodel afio 1999 Aliniciodel afio 2000 Aliniciodel afio2001
Fuente: SOS

Para continuar con el mejoramiento, es indispensable sostener €l sistema de control y evaluacién de pavimentacion de
manera permanente. Ademas, es necesario conocer la situacion de las vialidades a cargo de las del egaciones para contar con
informacion suficiente y poder unir esfuerzos para mantener lared vial total del DF en buenas condiciones.

La administracion y mantenimiento de pavimentos esta a cargo de la SOS del DF, la cua cuenta con un Programa de
Repavimentacion Anual en el cua se establecen las acciones de mantenimiento y repavimentacion de la red via de la
Ciudad. Lameta alcanzada en el afio 2001, realizadapor la SOS, a través de la DGOP, fue de 739 mil 028 metros cuadrados
de pavimentacion o repavimentacion.
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Las obras més importantes desde el punto de vista de la superficie cubierta fueron las realizadas en: laterales del Circuito
Interior, Eje 3 Oriente, Calzada Ermita | ztapalapa, Periférico Sur, Paseo de la Reformay Eje 7 Oriente; en suma, estas obras
representaron cerca del 20% del total. No obstante debe reconocerse que la magnitud de la Ciudad, asi como la diversidad
de las vialidades secundarias y la gran cantidad de vehiculos que a diario transitan por ellas, implican la necesidad de
redoblar esfuerzos paralograr mayores beneficios alos usuarios de lared vial.

1.2.4 Sistema de transporte

En los dltimos veinte afios, 10s sistemas de transporte que operan en el DF han experimentado severas transformaciones,
producto de las politicas aplicadas por €l gobierno de la Ciudad y de las decisiones de |os prestadores de servicio. Por su
parte, la situacion de cada modo de transporte depende de su capacidad de respuesta alos cambios cualitativos y
cuantitativos de la demanda, de las limitaciones impuestas por sus caracteristicas fisicas y operativas, de la competencia,
leal o desleal, entre los diferentes modos y a su interior, asi como de la forma en que le afectan las decisiones del gobierno.
A continuacion se describiréla situacion actual del sistema de transporte en el DF.

1.2.4.1 Red de transporte publico (distribucion modal)

Sistema de Transporte Colectivo-Metro

El Sistema de Transporte Colectivo Metro (STGMetro) constituye la infraestructura fisica, técnicay humana mas poderosa
con la gque cuenta el GDF para enfrentar la demanda de servicios de transporte, permitiendo un desahogo a la carga de las
vialidades y aminorando considerablemente el impacto ambiental por pasajero transportado.

En la actualidad el STCMetro, tiene una red de 200 kildmetros de vias dobles -en 11 Lineas y 175 estaciones- los cuales
son recorridos diariamente por los 302 trenes que conforman el parque vehicular, de los cuales 201 se tienen programados
parala operacion diaria, realizando 1 millon 157 mil 490 vueltas anuales, |0 que se traduce en una oferta de servicio de 3.4
millones de lugares anual es.

El sistema capta en promedio 4.2 millones de pasajeros en dia laborable; en el periodo 1995-1998 |a afluencia de usuarios se
redujo en cerca de 9%, pero con la entrada en operacién de la Linea B, de 1998 a 2000 se obtuvo un incremento cercano al
4%.

El desarrollo del Sistema se ha dado en la porcion centro y norte del DF. El dia 30 de noviembre del 2000, se puso en
marcha la segunda etapa de la Linea “B”, la cual comprende 10.5 kilébmetros de vias y 8 estaciones, que van desde la
estacién Continentes hastalaterminal Ciudad Azteca, con esta obralared del Metro crecié un 37% y permiti6 unir a centro
de la Ciudad de México con dos zonas de alta densidad de poblacion en el Estado de México: Ecatepec y Nezahualcdyotl (a
lafecha esta Linea hatransportado aproximadamente a 44 millones de pasajeros).

Servicio de Transportes Eléctricos (STE)

En éste opera la Red de Trolebuses y la Linea del Tren Ligero. La red actual de trolebuses tiene una extension de 422.14
kilébmetros, con 17 lineas, y un promedio de 344 unidades en operacion. Por su parte, la linea del tren ligero tiene una
longitud de 13 kilémetros adoble via'? y operaen promedio con 12 trenes en horas valle y 15 en horas de méaxima demanda.
L as caracteristicas basicas de operacion de las lineas del STE y €l total de pasgjeros atendidos durante el 2000 se presentaen
lasiguientetabla.

Principales caracteristicas de operacion de la Red de Trolebuses
y Tren Ligero: 2000

Longitud Tiempo

de promedio Promediode Total de
operacion  devuelta unidadesen pasajeros Km
Ruta (km) (min) operacion (miles) recorridos
Eje Central 36.60 147.0 32.78 14,559 2'889,094
Eje7—7A Sur 12.30 62.0 16.15 8,166 1'128,322
Eje 8 Sur (Os0) 33.23 133.0 26.53 6,407 2'081,693
Eje 3 Oriente (Norte) 22.63 89.0 21.57 4,492 1'739,602

12 Histéricamente se han manejado 26.8 kilometros en linea.
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M. Blvd.. Pto. Aéreo— M Rosario 44.90 171.0 25.75 7,715 2'435,152
M. El Rosario - M . Chapultepec 30.20 119.0 18.45 5,366 1'511,012
Pantedn San Lorenzo Tezonco- C.U. 33.10 134.0 16.53 3,872 1'428,100
M. Indios Verdes— M. Hidalgo 14.60 82.0 9.05 1,068 544,146
Iztacalco - M. Villa de Cortés 10.10 51.0 8.70 2,467 562,929
Eje3y 4 Sur 41.67 136.0 22.35 6,279 2'064,019
Eje5y 6 Sur 21.80 101.0 12.70 2,503 940,801
Eje 5 Oriente 18.55 93.0 14.30 3,367 842,968
M. Esc. 201 - U. CTM Culhuacan 15.28 64.0 9.42 2,695 690,068
M. Escuadrén 201- Villa Coapa 17.25 64.0 9.66 2,437 717,652
Eje 2—2A Sur 35.70 134.0 20.93 7,239 1'714,653
M. Const. de 1917 - P. San Lorenzo 11.60 54.0 8.23 2,718 561,544
Eje 3 Ote (norte)(discapacitados) 22.63 99.0 2.56 84,000 147,084
Total: Red de Trolebuses 422.14 101.9 275.66 81,434 21°998,839
Tren Ligero M. Tasquefia- Xochimilco 26.08 64.0 12.00 17,876 1'732,078
Total delared del STE 448.22 165.9 287.66 99,310 23'730,917

Fuente: Setravi

Red de Transporte de Pasgjeros (RTP)

La Red cuenta con un parque vehicular aproximado de 1 mil 400 unidades, de las cuales operan en promedio al dia 1 mil
140; de éstas, 831 son de reciente adquisicion (en abril del 2002 se incorporaron al servicio los 119 autobuses nuevos), €l
resto de las unidades presentan una antigiiedad promedio de 12 afios. En su conjunto, los autobuses recorren diariamente
250 mil kilémetros.

LaRTP operaun total de 100 rutas con unalongitud de 3 mil 061 kildGmetros, cuyo trazo se presenta en las zonas periféricas
y de bajos niveles de ingreso, a las principales estaciones del Metro; dos de las rutas se refieren a servicios de carécter
preferencial a personas con capacidades distintas. El periodo de servicio se ofrece de las 4:00 alas 23:00 horas diariamente,
transportando en promedio, por dia hdbil 750 mil pasajeros, |0 que representd en el afio 2001 un total de 218 millones de

pasajeros.

Adicionalmente, se prestan servicios especiales, como el servicio nocturno que se ofrece los fines de semana, conectando
las zonas de alta densidad de poblacién con los principales centros de diversion de la ciudad, y que en el afio 2001
transportd poco més de 103 mil pasajeros. Considerando la versatilidad de la operacion de los autobuses, eventualmente es
requerido para la sustitucion temporal de los servicios de otros modos de transporte cuando lo requieren (Tren Ligero,
Troleblsy Metro), movilizando en estos servicios de apoyo un total de 2.2 millones de personas en el 2001.

Recientemente, |os autobuses articulados que operaba €l organismo Servicio de Transportes Eléctricos, fueron transferidos a
RTP para su operacion, con 6 rutas'y 75 unidades, las cuales transportaron cerca de 28 millones de usuarios en €l afio 2000.
Debido a su estado mecanico, actual mente forman parte de la reserva de operacion.

1.2.4.2 Organizacionesy empresas de transporte concesionado

El servicio concesionado atiende a mas de la mitad de los viajes que se realizan en la Ciudad, no obstante que sus
condiciones de calidad y seguridad no son las adecuadas.

Se encuentran en operacion nueve empresas concesionarias de autobuses, con un parque vehicular total de 1 mil 197
unidades y 97 rutas, con una extension de mas de 3 mil kilometros. En estas rutas, de acuerdo con los estudios técnicos
previos a otorgamiento de las respectivas concesiones, se estima que pueden transportarse cerca de 1.2 millones de
pasajeros por dia, con una captacién superior alos 900 pasajeros por unidad, en un dia.

En el afio 2000, la Direccion General de Transporte registro un total de 27 mil 928 vehiculos con placas para el servicio de
rutafijadelos cuales el 82% eran minibuses, 14% vagonetasy el restante 4% autobuses.
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En el afio 2000, se registré un total de 102 mil 110 unidades en €l servicio de taxi, de los cuales el 90% correspondieron a
taxis libres y €l resto a taxis de sitio, esta cifra representa un incremento de 17% con respecto a los 87 mil 499 taxis
registrados en 1997. Se estima que esta flota vehicular atiende diariamente poco mas de 1.1 millones de vigjes diarios.

1.2.4.3 Equipamiento del transporte

Centros de TransferenciaModal (CETRAM)

Los Centros de Transferencia Modal tienen como funcion ofrecer al usuario la facilidad para hacer un cambio de modo de
transporte, los CETRAM con més flujo de personas son aguellos que cruzan la frontera con el area metropolitana, los que
traen alos habitantes del estado de México a DF.

En la actualidad existen 46 CETRAM, que se ubican fuera de la via piblicay cuentan con infraestructura propiay servicios
para los usuarios y los operadores de los vehiculos del transporte plblico. Estos centros abarcan una superficie de
aproximadamente 80 hectareas, en las cuales se tienen 32 kilémetros de bahias, cobertizos, zonas comerciales (formales e
informales) y de servicios.

En los CETRAM se atiende en promedio a 4 millones de usuarios al dia y presentan una afluencia vehicular de 23 mil

unidades de transporte publico (45% proveniente del Estado de México), muchas de las cual es se encuentran en condiciones
obsoletas. Los 4 principales CETRAM, donde se concentra el 33% de la afluencia, son: Indios Verdes, Pantitlan,

Chapultepec y Tasquefia.

De los 46 CETRAM, 23 son administrados, 13 Unicamente son supervisados y 10 no presentan ningln control. En los
centros administrados participan 217 empresas de transporte que dan servicio a 1 mil 300 destinos.
Ubicacion delos CETRAM

TLALNEI NTLAi

Fuente: SETRAVI
Los CETRAM estan distribuidos estratégicamente en las diferentes delegaciones, exceptuando Cuajimalpa, Magdalena
Contreras, Milpa Alta y Tlahuac; en el esguema siguiente se presenta la distribucion de éstos en forma porcentud por
Delegacion.

Distribucién de los Centros de Transferencia Modal por Delegacion
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22% Iztacalco Coyoacan 6%
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Fuente: SETRAVI

Estacionamientos

Con la entrada en vigor de la Ley Organica de la Administracion Publica del DF, el 29 de diciembre de 1998, se
establecieron una serie de facultades ala SETRAVI, entre ellas establecer las normas generales para que las del egaciones
puedan determinar la ubicacién, construccion, funcionamiento y tarifas de los estacionamientos publicos en su demarcacion
territorial, asi como vigilar el cumplimiento de dicha norma. A las delegaciones, por su parte, se les confieren las facultades
para autorizar, con base en las normas que al efecto expida la SETRAVI, la ubicacion, € funcionamiento y las tarifas que se
aplicarén para los estacionamientos publicos de su jurisdiccion; debido a lo anterior las delegaciones del Distrito Federal
son las encargadas de mantener un padron de estacionamientos publicos, mismo que deberd ser concentrado por la
SETRAVI.

En €l afio 2000 se registraron 1 mil 216 estacionamientos publicos en el DF, con un total de 160 mil 966 cajones, de los
cuales los que corresponden a la categoria “C” o lote, representan el 17%; mientras que los de tipo “A”, o de edificio,
concentran € 23% y €l tipo “B”, o de estructura, €l restante 6%. Por lo que toca a los estacionamientos “AA”, 0
subterréneos, solo se encuentran registrados tres, en tanto que los de tipo “E” 0 mixtos no registraron existencia.

Respecto a los estacionamientos privados, son un servicio complementario y obligatorio para los desarrollos inmobiliarios,

de acuerdo a la norma de la materia, como el reglamento de Construcciones para el DF y las normas para proyecto de
estacionamiento.

En cuanto a la distribucién de estacionamientos y cajones por Delegacion, se observa que la Delegacion Cuauhtémoc
concentra el mayor nimero con el 55% de estacionamientos y 35% de cajones, seguida de las delegaciones Miguel Hidalgo
con 12.7% y Benito Juarez con 12% en ambos rubros; siendo la Delegacion Xochimilco la que registra la menor oferta con
7 estacionamientos y 387 cajones, es decir, menos del uno por ciento.

Estacionamientos en laviapublica

El estacionamiento en la via publica es un factor que afecta la operacion de lainfraestructura vial del DF, sobre todo aquel

gue funciona de manerailegal en las vias primarias y en zonas prohibidas; la inmovilidad de vehiculos particulares, aiin por
periodos breves, y el gercicio indiscriminado de los servicios de valet parking reducen la capacidad de la red vial. Como
unamedidaparacontrolar el estacionamiento en lavia publica, se han instalado parquimetros através de | os cual es se cobra
el derecho por el uso del espacio®. En la actualidad se encuentran operando 2 mil 700 parquimetros en la colonia

Cuauhtémoc y 1 mil 645 en la colonia Juérez, ambas en la Delegacion Cuauhtémoc.

I nstal aciones para resguardo y mantenimiento

Dentro del equipamiento del transporte se cuentan las instalaciones para el resguardo de las unidades y para las actividades
de mantenimiento del servicio de transporte, actualmente se cuenta con 20 médulos para este fin, 9 de los cuales se han
asignado alas empresas concesionarias de autobuses para la operacion de sus rutas.

Parabuses

Durante el afio 2000 se habilitaron 2 mil 500 parabuses o cobertizos instalados en las 16 delegaciones del DF. EI mayor
ndmero de parabuses se encuentra en la Delegacion Cuauhtémoc, con el 15.5% del total, seguida por Miguel Hidalgo con
14.7%, Coyoacén con 14.24% y Benito Juarez con 14.1%. Las delegaciones Tlahuac y Milpa Alta no registran cobertizos.

1.2.5 Sistemas de Apoyo y Control

1.2.5.1 Sistemas de tréfico y control vial

El objetivo primordial de la SSP en materia de transporte, es optimizar € control de transito y promover un movimiento
seguro y ordenado de personas y vehiculos en la Ciudad de México; considerando la acelerada tasa de crecimiento en la
poblacién del parque vehicular en la Ciudad, la SSP debe recurrir a las innovaciones tecnoldgicas mas poderosas para
alcanzar su objetivo.

13 Ege cobro no aplica para los vecinos de las colonias donde se aplica el programa, se entrega una calcomania para estacionar su

vehiculo sin costo aguno.
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Semaforizacion
La herramienta principd que tiene la SSP es la Red de Seméforos, la cual esta constituida por 3 mil 076 intersecciones
semaforizadas, clasificadas en dos grandes sistemas:;

Red de seméforos el ectronicos
Compuesta por 1 mil 810 intersecciones controladas por equipos con reloj de alta precisién, independientes entre si,
coordinados mediante un Dispositivo Automético de Actualizacion de Horario, con lo que se puede garantizar el
funcionamiento de | os equipos.

Red de seméf oros computarizados

Compuesta por 1 mil 246 intersecciones semaforizadas, de las cuales 300 pertenecen a nuevo sistema adaptativo
para el Control de Transito. Este sistema se implanté recientemente en la Ciudad de México con el propdsito
fundamental de eliminar las “barreras’ de coordinacion existentes entre |os sistemas electrénico y computarizado, ya
que, debido a la diferencia tecnoldgica, no era posible obtener coordinacion y transito continuo en determinados
corredores viales.

Ademés, el sistema adaptativo cuenta con un Programa Maestro para el Control del Transito, basado en un sistema
experto (SCATS), con el cual es posible obtener una optimizacion en la programacion automética de los controles,
asi como tres formas bésicas de operacion segun las condiciones en cada caso:

Aidlado: Totalmente actuado o con los tiempos preestabl ecidos.
Flexible: Con parametros minimosy méximos establecidos, adecuandose |os tiempos de verde ala demanda.
Master: Disefiando pequefias redes de caracteristicas homogéneas regidas por unainterseccion critica.

Lared de seméforos computarizados forma parte del Centro Computarizado de Control Vial de la Ciudad de México,
compuesto por otros dos subsistemas: El Circuito Cerrado de Television (CCTV), que opera con 172 camaras de
video, de resolucion acolor, operadas a control remoto desde el centro de control, con movimientos de 360 grados en
plano horizontal y 120 grados en plano vertical, asi como con un zoom de acercamiento de casi 600 m. El objetivo
del CCTV es aobservar las variaciones de la demanda vehicular y todos los incidentes que ocurren en la via piblicay
que tengan repercusion en el transito.

Por otra parte cuenta con el Sistema de Sefiales Dindmicas, que esta compuesto por 20 tableros electronicos colocados en
puntos de decision de los principales corredores de acceso a centro de la Ciudad, a través de los cuales se proporciona
informacion a los conductores sobre las condiciones del transito y las posibles rutas alternas en caso que existan conflictos
viales.

El mantenimiento a los seméaforos es una labor necesaria para garantizar su funcionamiento adecuado, para tal efecto se
desarrolla un programa de mantenimiento preventivo que abarcalos principal es componentes de cada sistema de seméforos,
gjecutando el servicio de mantenimiento preventivo, a menos dos veces por afio a cada componente. EI mantenimiento
correctivo se gjecuta atendiendo a llamado de reporte de falla, con un tiempo maximo de atencidn de una hora; realizando
anualmente, en promedio, 50 mil servicios de mantenimiento, preventivo y correctivo, a los controles, seméforos, red de
comunicacion de datos, canalizacionesy centro de control.

Plan General de Vialidad

La SSP disefia el Plan General de Vialidad, el cua es implantado por el personal operativo de los agrupamientos de la
Policia Sectorial con agentes pie a tierra 'y gruas, teniendo especial atencion en 634 intersecciones identificadas como las
mas conflictivas de la Ciudad y en la red via primaria, vigilando que los usuarios de la via publica observen las
disposiciones contenidas en el Reglamento de Transito del Distrito Federal.

Educacion via

Adicionalmente a las labores directas dirigidas al conductor, la educacion vial es de suma importancia para la seguridad y €l
transito ordenado, actualmente se imparte un curso a 15 mil alumnos en promedio r mes, de los niveles preescolar,
primaria y secundaria, con los que se pretende formar ciudadanos responsables y conocedores de las disposiciones de
control de trénsito.
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2. DIAGNOSTICO

Después de analizar |la demanda de movilidad de los habitantes de la ZMVM vy los recursos que tiene el GDF para la
satisfaccion de ésta (marco juridico, instituciones dedicadas a la materia, infraestructura vial, servicios de transporte y
sistemas de apoyo y control) se han encontrado serias discrepancias, desequilibrios e insuficiencias entre la capacidad del
sistemadevialidad y la demandade vigjesy servicios de transporte. En este capitul o se describiran dichos desequilibrios.

2.1. En el Marco Juridico

El crecimiento desmedido de la poblacion que habita en la Ciudad de México ha provocado que el disefio del marco
juridico, en materia de transporte y vialidad, haya sido rebasado, resultando inadecuado para cubrir los requerimientos de
los habitantes de esta gran metropoli.

La ausencia de una correcta aplicacion de los hstrumentos juridicos en materia de transporte y vialidad trae como
consecuencia la falta de transparencia en la toma de decisiones por parte de |a autoridad, resultando conductas arbitrarias e
impunidad, situacion que causa malestar y pérdida de credibilidad en las autoridades e instituciones por parte de la
ciudadania.

La falta de difusion de las normas en la materia de transporte y vialidad y el desconocimiento de las mismas, han
provocando en los ciudadanos una cultura de incumplimiento.

La insuficiente capacitacion por parte de la autoridad para la correcta aplicacién de las normas impide una transparencia en
el desarrollo del transporte y lavialidad en la Ciudad de M éxico, toda vez que dia a dia se presentan problemas de ineficacia
en la correcta aplicacion de lainstrumentacion juridicaen lamateria.

2.2 En la Estructura Organizacional

El problema principal que observamos en la estructura organizacional relacionada con el transporte y viaidad es la
fragmentacion e interdependencia funcional. Es decir, la SETRAVI es la dependencia encargada de elaborar la normativa en
la materia, sin embargo, corresponde a la SSP la vigilancia y la aplicacion de esa normativa, y a la SOS toca la tarea de
construir y mantener lavialidad primaria, asi como proveer e instalar la sefializacion horizontal y vertical necesaria. Por otro
lado, paralared vial secundaria corresponde alos gobiernos delegacionales este tipo de tareas.

Desafortunadamente, por la ubicacion y la carga de trabajo, principalmente, se dificulta la coordinacion entre las diferentes
dependencias y entidades involucradas 1o cual ocasiona, en algunos casos, duplicidad de funciones y, en otros casos,
ausencia de autoridad y por lo tanto faltas en la aplicacion de laley y en la regulacion contenida en los reglamentos y otros
instrumentos juridicos vigentes.

Ademés de la carencia de coordinacion interinstitucional a interior del gobierno central, es importante sefialar la
insuficiente coordinacion y unificacion de criterios entre las autoridades centrales y delegacionales, lo cua produce
confusion en la poblacion y retraso en las acciones que pueden solucionar demandas y problemas de la ciudadania lo que, a
su vez, impide satisfacer eficientemente |las necesidades de quienes habitan o transitan por laCiudad de México.

2.3 Principales Problemas I dentificados en la Infraestructura Vial, los Sistemas de Transporte y de Apoyo y Control
En el andlisis de las discordancias entre demanda y recursos para la movilidad, hemos encontrado serios problemas que
impiden el traslado y acceso de y a la ciudad, provocando congestionamientos en las vialidades, asi como saturacion y
deterioro del transporte publico, situacién que provoca un incremento considerable de la contaminacion en e Valle de
México.

2.3.1Congestionamientos
El factor comin gque acompafia las deficiencias en las vialidades en el nivel metropolitano es su elevado grado de saturacion
y congestionamiento, la situacién mas critica se presentaen los siguientes lugares:

3 Vias de Acceso Controlado
o Anillo Periférico

o Circuito Interior y

0 Viaducto Miguel Aleméan
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3 Lineas Troncales de Metro

0 Lineal Pantitlan-Observatorio

0 Linea 2 Taxquefia— Cuatro Caminos
0 Linea3IndiosVerdes— CU

5 accesos urbano-regionales:

0 Autopista México—Pachuca-Av. Insurgentes Norte-CETRAM Indios Verdes
Autopista M éxico—Puebla-Cal zada | gnacio Zaragoza-CETRAM Pantitlan
Autopista México-Cuernavaca-Zal zada de Tlalpan-€ETRAM Taxquefia.
Autopista México-TolucaAv. Constituyentes-CETRAM Chapultepec
Autopista M éxico-Querétaro-Periférico Norte- CETRAM Cuatro Caminos

O OO0 o

5 CETRAM deAltaAfluencia
o0 Pantitlan

0 IndiosVerdes

0 Taxquefa

o Chapultepec

0 Cuatro Caminos

Aeropuerto Internacional “Benito Juarez”

4 Terminal es Foraneas de Pasajeros
0 Oriente TAPO

0 Sur Taxquefia

0 Poniente Observatorio

o Norte

Central de Abasto (CEDA)

A nivel territorial, la saturacion vial se presenta principal mente en tres zonas:
1) La zona norte integrada por los municipios del Estado de México, principamente Naucalpan, Tlalnepantla,
Cuautitlan y Ecatepec.
2) La zona oriente que aloja la mayor proporcion de generacién de viajes en transporte publico, que integra a las
delegaciones Gustavo A. Madero, |ztacalco e I ztapal apay |os municipios de Nezahual coyotl, Chalcoy Texcoco; y
3) La zona centro que aloja la mayor cantidad de polos de atraccién de vigjes y zonas de transferencia interna del
Metro, integrada por |as del egaciones Cuauhtémoc, Benito Juarez y Coyoacan.

De acuerdo a la informacion de la SSP, se han detectado 314 cruceros conflictivos en el Distrito Federal, 23 en la
Delegacion Gustavo A. Madero, 26 en Venustiano Carranza, 10 en Azcapotzalco, 84 en Cuauhtémoc, 22 en Benito Juarez,
33 en Miguel Hidalgo, 10 en Iztacalco, 5 en Tldhuac, 22 en Coyoacan, 1 en Magdalena Contreras, 2 en Cugiimalpa, 7 en
Xochimilco, 9 en Tlalpan, 38 en Iztapalapa y 22 en Alvaro Obregén.’* Algunas de las causas de esta saturacién son: el
desequilibrio en la oferta de servicios, comercio y empleo de la zona metropolitana, las facilidades que cada una ofrece en
términos de accesibilidad y |a of erta de vialidades, de transporte piblico y de equipamiento en materia de transporte.

2.3.2 Ineficienciay desarticulacion delared vial y el transporte publico y privado

Actualmente en la Ciudad existe una desarticulacién entre lared vial y los sistemas de transporte. Para tener un optimo flujo
vehicular es importante considerar, en la planificacion de proyectos, ambos sistemas como parte de un mismo problema,
uno requiere del otro para poder funcionar y dar un mejor servicio al usuario. En este sentido un jemplo seria el caso de la
renovacion del parque vehicular de la RTP, que no alcanzaria el objetivo propuesto, de otorgar un mejor servicio, si no se
mantiene en buenas condicioneslared vial, ya que esto provocaria un constante deterioro en las unidades nuevas.

Existen muchas inconsistencias en este sentido que, para efecto de buscar su solucion, se mencionan las més importantes a
continuacion.

14 Es necesario aclarar que estos cruces corresponden a la vialidad primaria 'y secundaria 'y que la administracion que toca a gobierno

central es Unicamente la de lared vial primaria, para precisar este dato se anexa un listado depurado donde se sefidlan los puntos
conflictivos de ésta. Ver detalle en anexo IV
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2.3.2.1 Insuficiente red vial primaria

De acuerdo con normas internacionales, el DF tiene un déficit de aproximadamente 410 kilémetros de vialidades primarias
y 120 kilémetros de vias de acceso controlado. La zona poniente de la Ciudad presenta una situacion mas critica con un
déficit de vialidad provocado por las caracteristicas topogréficas de la zona, por el crecimiento desmedido de asentamientos
humanosy por su acelerada conformaci n como un polo atractor y generador de viajes.

Se estima, de acuerdo con informacion de la Secretaria de Transporte y Vialidad, que la superficie que ocupa la red via
primariay secundaria en el Distrito Federal se ubica entre 110 y 120 millones de m2, (de los cuales 17.5 corresponden a las
vididades primarias); esto representa entre el 16% y 19% de la superficie urbana (655 km2). Al respecto las
recomendacionesinternaciondes indican que tal proporcion deberia ubicarse en el 25%.

La articulacién de lared via primaria con vias de acceso controlado (del tipo de Periférico o Viaducto), asi como con lared
vial secundaria es clave; su uso y administracion pueden servir de base para el disefio de soluciones operativas de bajo costo
gue disminuyan €l nivel de saturaciéon. Estudios de transito muestran que Unicamente €l 15% de las vias de acceso
controlado presentan velocidades por encima de los 30 km/hr, en los horarios de mayor saturacion llegan a presentar
velocidades de operacion de entre 7 y 15 km/hr. El Periférico y e Viaducto, por gemplo, presentan |os niveles més atos de
saturacion, con velocidades promedio de circulacion que flucttan entre los 13 y 20 km/hr.

Por otro lado, la mayor parte de los ges viales presentan también condiciones criticas en horas de maxima demanda, con
velocidades de operacion menores a 20 km/hr en la mayoria de los casos. Esta situacion se debe no solo a los altos
volUmenes vehiculares originados por la concentracion espacial y temporal de la demanda, sino también a la operacién de
vehiculos de transporte publico que hacen paradas en lugares no permitidos, a la proliferacion de sitios de taxis no
autorizados (sobre todo en los acceso a las principales estaciones del Metro), y alainvasion de los carriles de contraflujo
por vehiculos particulares y de servicios, entre otras causas.

Estas précticas de operacion de los conductores, asociadas a las escasa cultura vial que impera en la ciudad, se agrava en
ocasiones por deficienciasy fallas en los dispositivos de control del transito.

A nivel de la red vial secundaria, uno de los principales indicadores de su problematica es su invasion, debido a la
privatizacion de calles, la colocacion de reductores de velocidad (topes), comerciantes ambulantes y “mercados sobre
ruedas’, maniobras de carga y descarga de mercancias del pequefio comercio sin horario establecido, estacionamiento en la
via publica, localizacion de bases y sitios de servicio publico; asi como la desarticulacion con la red primaria, pues fue
construiday operada en forma aislada de lavialidad primariay de acceso controlado.

Baste decir que, en promedio, por cada kilémetro de vialidad primaria existen 9 kilémetros de vias secundarias cyas
caracteristicas fisicas y de operacion son distintas, especialmente en zonas de bajos ingresos, por su deterioro,
discontinuidad, insuficiencia de sefialamiento y administracion sujeta a los recursos de los 6rganos politico administrativos
del GDF.

2.3.2.2 Faltade preferenciaal transporte pablico

Una redlidad es que la red vial no ofrece facilidades suficientes al transporte publico ni da preferencia a su operacion. La
experiencia en el &mbito mundial muestra importantes beneficios cuando la infraestructura ofrece facilidades al transporte
publico, que en el caso de la Ciudad de México requeririan adecuaciones en la red vial primaria para dar preferencia a

transporte publico, muestra de esto son las innovaciones en ciudades latinoamericanas con sistemas de autobuses como el

caso de Quito, Bogota y Sao Paulo, esquema en donde las &reas de transferencia juegan un papel estratégico fundamental,

gue en el GDF. esta definido por |a operacion, ordenamiento e integracion de los CETRAM.

El desorden y uso ineficiente de la vialidad aumenta con la insuficiencia y desorden de los CETRAM, ademés de la
deficiente infraestructura para el transporte publico (local, fordneo y metropolitano) de transporte de pasajerosy de carga.

La invasién de los CETRAM por el comercio informal suele dificultar a extremo el transito vehicular, la circulacion

peatonal y la seguridad tanto para el automovilista como para el pasajero. A esto se suma el hecho de que algunos operan en
laviapublicaprovocando estas mismas dificultades en lacirculacién.
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2.3.2.3 Falta de estacionamientos

Ya se menciond que €l estacionamiento en la via publica provoca graves problemas en el flujo vehicular, la insuficiencia de
cajones de estacionamiento en determinadas zonas y horarios, ocasiona el usode lavia publica para este proposito, en doble
otriplefila, reduciendo los carriles de circulacion o lainvasion de las zonas peatonal es.

En este mismo sentido los establecimientos que ofrecen el servicio de valet parking, contribuyen a caos que se provoca
cuando no cuentan con estacionamientos propiosy utilizan laviapublica.

2.3.2.4 Nomenclatura

Una falta importante en el equipamiento vial, es la nomenclatura, que tiene por objetivo diferenciar las calles y colonias,
para poder ubicarlas con rapidez y precision, lo que facilita que la poblacion localice lugares de interés y se logre una mayor
fluidez en el trénsito vehicular.

En el DF existen aproximadamente 25 mil calles integradas en 2 mil 150 colonias 'y 73 mil 537 cruceros, lo que implica la
existencia de 294 mil 184 placas de nomenclatura. A la fecha existe un déficit de cerca de 40% del total de placas, es decir
117 mil 659 placas que faltarian de elaborar y colocar.

Con el fin de contar con la nomenclatura del DF, la Seduvi realiza una supervision permanente de las estas placas para su
elaboracion y posterior colocacion.

2.3.3 Tiempo de acceso y traslado

La magnitud de la demanda de viajes y €l patron con que dia a dia se llevan a cabo constituyen elementos que, por si
mismos, agregan un alto grado de complejidad para la atencion de las demandas individuales y los requerimientos de la
Ciudad en materia de transporte.

La coincidencia en espacio y tiempo que caracteriza el patron de vigjes de laZMVM, muestra el predominio de un patron
radial, que encuentra su maxima expresion en el periodo matutino, como vimos en el capitulo 1, en el que millones de
habitantes vigjan de la periferia a centro o realizan vigjes inter-entidades, para trasladarse a la escuela o a trabajo, y
emplean paraello unainsuficiente red vial y de transporte masivo.

El tiempo total por demoras que se acumulan en cada viagje es el principal indicador que engloba la problemética del
transporte en la Ciudad, ya sea publico o privado, de pasgjeros o carga. En el ambito metropolitano las demoras son criticas
en tres periodos a dia, en los que, para algunos usuarios del transporte pablico, es mayor el tiempo ocasionado por demoras
que el que pasarian a bordo de los vehiculos.

Viajes generados por Delegacion y Municipio en el periodo matutino (6:00 — 9:00)

Fuente: SETRAVI
Lo anterior es resultado, en parte, de la falta de planeacion, pues el transporte se ha adaptado al crecimiento y expansion
desmedida de la mancha urbana. El resultado de esto es la formacion de una desarticulada red de servicios que, en el caso
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del transporte publico, se ve conformada por rutas alimentadoras del Metro que utilizan miles de unidades de mediana o
baja capacidad, como microbusesy combis, que no se dan abasto, con un consecuent e servicio de baja calidad.

2.3.3.1 Inadecuada distribucion modal
Lo anterior ha dado pie ala formacidn de corredores de microbuses que, sobre la misma cobertura del Metro, compiten con
él y llegan incluso a tener captaciones similares. En este sentido es critica la decreciente participacién de los modos de
transporte de mayor capacidad y menor emisién de contaminantes, como el Metro, tren ligero y los trolebuses. La gréfica
siguiente muestra esta situacién en el reparto modal paralaZMVM.
Reparto modal estimado para la Zona Metropolitana
del Valle de M éxico 1986-2000 (por centaje de viaj es estimados)

9 —= Metro
Alta A 19% 21% 16% 14% .
capacidad Tren ligero/
9% Trolebus
3% .
P Ko Lo —» Autobus

19%

Mediana

42%
capacidad 9 ’
55% —m Minibuses
53% y combis
35%
Y
s 6 %
5 %
AR 9 o 3% 5% — Taxis
capacidad i)
16% 17% o an Autos
Fuente: SETRAVI . : particulares
1986 1989 1994 2000

Es importante sefialar que la actual distribucion modal ha sido resultado de la suma de muchas decisiones individuales, las

cuales han estado influenciadas por las dependencias gubernamentales y grupos de interés, asi como por una crisis
recurrente que ha afectado el poder adquisitivo de la poblacion®.

Las repercusiones mas fuertes de estas decisiones se han dado, como ya vimos, dentro del reparto modal del transporte
publico, donde los medios de baja capacidad han incrementado fuertemente su participacion modal en detrimento del
transporte masivo.

A continuacion se hara un recuento de la situacion actual en la distribucion modal del transporte en la ZMVM y sus
caracteristicas.

Supremaciadel servicio de transporte publico de pasajeros
La poblacion que se moviliza en y a la Ciudad de México lo hace predominantemente a bordo de vehiculos del servicio

publico de transporte de pasajeros, sea este estatal 0 concesionado.

En efecto, conforme alos datos de la Encuesta de Origen y Destino levantada en 1994, el 83% de los vigjantesen laZMVM
realizaron sus traslados a bordo de vehiculos del servicio piblico de pasajeros, mientras que sélo el 17% lo hicieron abordo
de automdviles privados. Los vehiculos del servicio publico de pasajeros incluidos en este agregado son: los trenes del
Metroy del tren ligero, los trolebuses, |os autobuses, 1os minibuses, las combisy lostaxis.

Estimaciones realizadas en el afio 2000 sefiadlan que la movilidad a bordo de vehiculos del servicio publico de pasajeros
aumento a 84%, mientras que la movilidad a bordo de vehicul os privados descendi6 a 16%.

Preponderanciadel servicio de transporte publico concesionado sobre el servicio estatal

En 1994, del total de viajes realizados a bordo de vehiculos del servicio publico de pasajeros, referidos lineas arriba, €l
67.5% se concretaron a bordo del transporte publico concesionado, especialmente en minibuses y combis, que alcanzaron el
63.9% delosvigjes, y en taxis, que lograron un 3.6 % del total delosviajes del servicio publico de pasgjeros.

15 Desde 1976 alafechael poder adquisitivo de la poblacion se ha reducido mientras que |os costos de operacion se han incrementado.

Asi, laadquisicion de un Volkswagen sedan en 1959 equivalia a 23.6 meses de salario minimo, mientras que para 1984 equivaliaa 41
meses, y para € afio 2001 a 63 meses. Asimismo, entre 1986 y 2000 se ha presentado una pérdida real acumulada en €l salario del
56%.
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El 32.5% de los viagjes del servicio publico de pasajeros correspondiente a las empresas estatales fueron realizados de la
siguiente manera: Metro el 19.3% de los vigjes, a bordo de trolebuses y del tren ligero se logro el 1.2% de los vigjes y sobre
autobuses de la extinta Ruta 100 el 12% restante.

Para €l afio 2000, €l transporte estatal registré una participacion porcentual del 26.1%, debido a la liquidacién de la Ruta
100 de pasajeros y la concesion a particulares de parte de sus rutas y a una caida relativa de la afluencia de pasajeros al
sistema eléctrico estatal (Metro, trolebuses y tren ligero); mientras que los servicios de transporte publico concesionado
aumentaron su participacién a 73.9%, con un mayor porcentaje de vigjes realizados en minibuses y combis (71.5% del total
de vigies del servicio publico de pasajeros) y la nueva participacion de los autobuses concesionados a las nuevas empresas
sociales (2.4%) cubriendo, alavez, los vacios dejados por el descenso en el transporte estatal y por un pequefio descenso en
la participacion del automavil privado.

A partir del afio 2001 se espera un repunte del sector estatal, debido ala adquisicion y puesta en operacion de cerca de 900
nuevos autobuses del organismo publico descentralizado RTP y ala maduracién progresiva de la afluenciade laLinea B del
Metro cuya segunda etapa fue inaugurada en el afio 2000.

Preponderancia del transporte con motor de combustion, sobre el transporte de traccion eléctrica

En 1994 el 17% de los vigjes realizados se hicieron a bordo de transportes de traccion eléctrica (Metro, tren ligero y
trolebuses) y €l restante 83% se realiz6 en vehiculos de combustion interna. En el afio 2000 los transportes eléctricos
redujeron su participacion al 14.9%, y los de combustién interna aumentaron hasta el 85.1%.

Preponderanciadel transporte de bajay mediana capacidad sobre el de altay masiva capacidad
En 1994 los vehiculos de transporte masivo y de ata capacidad (Metro, tren ligero, trolebuses y autobuses) transportaron al
27.0% de los viajes realizados en la Ciudad. Mientras que en el afio 2000 se estima que esta proporcion descendi6 a 23.9%.

L os vehiculos de mediana capacidad (minibusesy combis) transportaron al 53% y al 55 % en 1994 y 2000 respectivamente;
mientras que | os de baja capacidad (taxis y automoviles privados) transportaron al 20% y al 21.1% respectivamente.

Transporte en rutas confinadas o semiconfinadas y transporte en vialidad abierta

Se estima que para el afio 2000, el 17% de los vigjes realizados en el transporte publico de pasajeros se hicieron en servicios
gue operan en derecho de via confinado o semiconfinado, que considera al Metro y a tren ligero, asi como a las rutas de
trolebuses y autobuses en carriles a contraflujo. El 83% restante de los usuarios de transporte publico fue atendido por rutas
de trolebuses, autobuses o minibuses/combis que operan en transito mixto mezclados con el resto de los vehiculos que
hacen uso delared vial primariay secundaria.

Los indicadores de la tabla siguiente muestran que, a pesar de que los trolebuses se consideran como un modo de transporte
de mediana capacidad, su captacion por kilémetro de red (3.7 pas’km en el 2000) es inferior, incluso, a la que se obtiene en
algunas rutas de taxis col ectivos operadas con minibuses.

Indicador es de operacion seleccionados de la Red de Trolebuses: 1995-200

Red de Trolebuses 1995 1996 1997 1998 2000
Pasajeros/ vehiculo en circulacion 1,424 1,342 713 602 809
Pasgjeros / kildmetro recorrido 7 6 4 3 3.7
Vehiculos/ kilémetro de red 0.78 0.76 0.75 0.70 0.65
Kilémetros recorridos/ vehiculo 204 207 199 193 218
Parque vehicular (total) 439 442 445 535 (1) 489
Promedio anual de unidades (dialaborable) 320 326 328 302 340

Kilémetros recorridos por afio (miles) 20,418.1 21,861.1 22,141.3 20,281.2 21'998.8
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Indicadores de operacion seleccionados delared de Tren Ligera 1995 — 2000

Tren Ligero 1995 1996 1997 1998 2000
Pasajeros/ vehiculo en circulacion 7,630 8,461 4,832 3,801 4,081
Pasajeros/ kildmetro recorrido 18 20 12 9 10.32
Vehiculos/ kildmetro de red 0.37 040 043 0.43 0.46
Kilémetros recorridos/ vehiculo 431 407 387 413 395
Parque vehicular (total) 15 19 16 16 16
Promedio anual de unidades (dialaborable) 9 11 12 11 12
Kilémetros recorridos por afio (miles) 1,418.1 1,634.2 1,697.0 1,658.3 1,732.0

Fuente: Servicio de Transportes Eléctricos, GDF
Incluye 410 unidades inventariadas méas 125 en proceso de entrega administrativa.

A este desequilibrio y saturacion en el transporte coadyuvan factores como:

El no haber desarrollado una tecnologia de capacidad intermedia parala atencion de corredores de viajes.
La operacion desordenada de todo tipo de vehiculos, careciendo de un disefio exprofeso para los distintos tipos de
vigjes y vehiculos que permita tipificar, jerarquizar y ofrecer mayores facilidades a flujo de vehiculos por ejemplo,
de transporte publico, de carga o bien de transporte foraneo o metropolitano.
El alto indice de motorizacién y la primacia de vehicul os, pequefios en la atencidn de vigjes a nivel metropolitano, en
las modalidades de automovil particular, taxi librey de sitio (autorizados y "piratas') y taxi colectivo de rutafija.
2.3.3.2 Variacion en lademandadel STC-Metro
En este mismo sentido y debido a los cambios en los asentamientos humanos que fueron mencionados antes, el
comportamiento de la afluencia de pasgjeros en las lineas del Metro ha cambiado.

Por un lado, s tiene el impacto de la reduccion de poblacion y de los vigjes generados en las demarcaciones juridico-
politicas ubicadas en la zona central de la ciudad. En virtud de que el 42% de las estaciones del Metro se ubica en 4
delegaciones centrales (Cuauhtémoc, B. Juarez, V. Carranza y M. Hidalgo), la reduccion de su poblacion y de los vigjes
atraidos y generados repercutié en una significativa disminucion de la afluencia de pasajeros con boleto pagado, afectando a
las tres lineas mas antiguas (1, 2 y 3), que histéricamente han concentrado més del 60% de la afluencia anual de pasajerosy
representan el 35% de lalongitud total del sistema.

Demanda anual del Metro 1990 — 2000 (millones de pasajer0s)
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Fuente: SETRAVI

Esto contrasta con el significativo aumento en lalongitud de la red del Metro en los Ultimos 10 afios, comportamiento que
continlia, pues entre 1998 y 2000, la red crecié en un 6% (sin incluir la segunda etapa de la Linea B), mientras que la
captacion se redujo en un 5%.

Diagnostico del Metro
Longitud de lared y Pasajeros por dia 1980 - 2000

Longitud de la Red m) Pasajeros por dia (millones)

milones de pesgarostia.

Fuente: SETRAVI

Por otra parte, €l crecimiento de la poblacion a oriente de la Ciudad, en Iztapalapa y en los municipios conurbados del
Estado de México, a nororiente y al oriente de la Ciudad, y su impacto ascendente en la generacion de vigjes, impactd
positivamente a las lineas 8 (con su terminal en la estacion Constituyentes de 1917, en lztapalapa) y a las lineas
Metropolitanas A y B que se internan en los municipios de los Reyes, la Paz , Ecatepec y Nezahualcoyotl del Estado de
México; el aumento de la afluencia a estas lineas, sin embargo, no fue suficiente para compensar en su totalidad la caida de
laafluenciacon boleto pagado al sistema.

Se cit6 antes el crecimiento importante de poblacion y de los vigjes generados en las demarcaciones juridico-politicas a sur
y a poniente de la Ciudad, pero el Metro no mantiene instalaciones en esta area de la ciudad, por lo cual no fue beneficiado
por esta tendencia ascendente .18

2.3.4El usuario

El usuario es el elemento central que le da la razon de ser a cualquier Sistema de Transporte Urbano, no entenderiamos la
movilidad sin el usuario, lademanda no podria entenderse sin los estilos de vida de | os habitantes de un centro de poblacion,
por ello es que se aborda a usuario desde diferentes perspectivas que plantean varias realidades con problemas especificos
gue exigen respuestas diferenciadas parallegar a una meta Uinica hacia un transporte mas humano.

2.3.4.1 Peat6n

Peatdn se considera a la poblacién en general del DF dado que todos somos peatones en algin momento de nuestro vigje
diario. La prioridad en relacion al peatdn, es procurar su seguridad, la cual depende no sdlo del Gobierno como autoridad
sino de la participacion permanente del usuario del transporte publico y de la vialidad, en la préctica de una cultura vial que
distinga alos habitantes del DF.

En este sentido, en un marco de orden y respeto, la autoridad, conductores y peatones, es necesario establecer una relacion
solidaria, de apoyo y de cortesia hacia €l peatdn con especial atencion a aquellas personas que por su situacion de edad,
estado de salud o de indefension requieran mayor apoyo, por su parte el peaton deberd conocer y respetar las reglas de
transito y dispositivos de control de lavia pablica.

2.3.4.2 Pasgero
Después del peatdn, el pasajero representa la poblacion usuaria mas numerosa por atender, aproximadamente el 82.4% de
los vigjes diarios se dan en cualquiera de los diferentes sistemas de transporte publico de la Ciudad.

En este sentido se deben orientar |os esfuerzos y acciones a disminuir los tiempos de vigje, bajo condiciones de seguridad,
buen trato, eficienciay confort; esto con la finalidad de que este tiempo recuperado pueda ser utilizado por €l usuario para

18 No existen instalaciones del Sistema de Transporte Colectivo en las siguientes demarcaciones juridico-politicas: Xochimilco, Tlalpan,

Milpa Alta, Tldhuac, Cugjimalpay Magdalena Contreras. Y solo existen tres estaciones en la Delegacion Alvaro Obregén.
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disfrutar con su familia, en una mayor productividad en el trabajo, el descanso y/o la recreacion, incrementando asi la
calidad de vida de los ciudadanos.

2.3.4.3 Conductor

El conductor es quiza el usuario que padece en formadirecta, intensay desgastante |os problemas del transito, conducirse en
una ciudad con los problemas de saturacion vial que existen en la Ciudad de México es un reto para cua quier persona, mas
aln si consideramos que en ocasiones el conductor se ve afectado en sus relaciones interpersonales y familiares producto
del estrés causado por las condiciones del trafico.

Otorgar las facilidades que requiere el usuario del transporte privado sin descuidar las necesidades y prioridades de los
usuarios del transporte publico es un problema dificil de abordar. Se trata de lograr igualdad de derechos y oportunidades
paratodos |os habitantes de la Ciudad.

En este sentido se propone dar seguimiento y evaluar de manera permanente alos siguientes programas:

- Apoyo Via “Radar” (auxilio mecanico, informaciony agilizacién vial)

- Educacion Vid

- Informacion y orientacion através de pantallas luminosas
Un apoyo importante al conductor, es la valiosa labor que realizan algunas radiodifusoras con los reportes de las
condiciones del transito en la Ciudad en tiempo real, informando, orientando y proporcionando alternativas.

2.3.4.4 Personas con discapacidad

La Organizacion Mundial de la Salud (OMS), estima que un 10% de la poblacién mundial sufre algin tipo de discapacidad
y calcula que en México existen 12 millones de personas en estas condiciones, cabe resatar que en estas cifras no se
incluyen a quienes tienen una discapacidad temporal, como las personas que provisiona mente deben usar muletas, sillas de
ruedas y otros accesorios, ni alas personas de laterceraedad que sufren parcial o totalmente de una o mas discapacidades.

De acuerdo con la OMS, la discapacidad “es cualquier restriccién o impedimento para la realizacién de una actividad,
ocasionados por una deficiencia dentro del ambito considerado normal para el ser humano”. La definicion que sefiala €l
6rganismo denominado Desarrollo Integral de la Familia (DIF) en México paraladiscapacidad esla“faltao limitacion de la
capacidad de una persona para realizar una actividad en la forma o dentro del margen que se considera normal o funcional
paraun ser humano".

Para clasificar los tipos de discapacidades existentes los expertos las han agrupado en cuatro grandes grupos gque son los
siguientes:

Discapacidades ‘ Discapacidades

Intelectuales Neur o-motoras

DiscapacidadesAuditivas Discapacidades

y del Lenguaje m Visuales

De acuerdo con estadisticas de personas con algun tipo de deficiencia, las delegaciones que cuentan con méas personas con
alguna discapacidad son:
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Delegacion NUmero de Personas
| ztpal apa 30,000
Gustavo A. Madero 25,000
Coyoacan 13,000
Cuauhtémoc 12,000
Alvaro Obregon 12,000

En los Ultimos afios se han realizando acciones tendientes a facilitar la movilidad a las personas con discapacidad, esto con
el objetivo de meprar las condiciones en que se transportan estas personas, facilitando su acceso y trayecto.

Se han realizado obras en vialidades primarias, en escuelas de educacion basica y en areas verdes rehabilitadas, las mas
importantes son: la construccion de 6 mil 344 rampas en banquetas de vialidades primarias, adecuacion de banquetas en
recintos publicos, 83 rampas en soluciones viales a nivel (datos de julio de 2001), construccién de 745 rampas en vialidades
asociadas alaLinea B del Metroy tres puentes peatonales con rampas, uno localizado en la estacion Bosgue de Aragén que
permite el acceso al Bosgue de San Juan de Aragon, 182 rampas en el programa de construccién de rampas y ncleos
sanitarios en escuelas de educacion basica, 50 nlcleos sanitarios y 439 ranpas en el programa de construccién de accesos a

areas verdesrehabilitadas.

T L j— a
_,..-r""..rr e = .
e e

El STE brinda servicio a través de la Red de Autobuses para Discapacitados. Como se observa en el cuadro siguiente, este
servicio muestra un paulatino crecimiento, ya que en 1998, cuando se inicié el programa, transporté a 380 mil pasajeros, y
se incrementd a 630 mil en e 2000, representando un aumento del 65.78%. En suma, es un servicio que ha obtenido
beneficios para la gente de escasos recursos, a ser un transporte barato para las personas con discapacidad y de la tercera
edad, ademas de contribuir con el medio ambiente.

Pasajeros Transportados al Afioy Promedio Anual en Dia Laborable
Red de Autobuses par a per sonas con Discapacidad: 1998- 2000

Pasajeros Transportados (Millones) Promedio anual en dia laborable (Miles)
1998 1999 2000 1998 1999 2000
0.38 0.42 0.63 1.2 1.3 19

Este servicio para discapacitados que proporciona €l STE, permite cubrir las necesidades de desplazamiento de los
discapacitados hacia sus centros de trabajo, educativos, recreativos, de rehabilitaciéon y de terapia, en forma segura, comoda
y regular, el STE cuentacon 20 autobuses paratal fin que se distribuyen en las siguientes rutas.
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Rutas en Operacion de la Red de Autobuses Para
Per sonas con Discapacidad en 2000

Tiempo Total de
Longitud de  Promedio de Promedio de pasajeros
Operacion Vuelta unidadesen  transportados Km.
ORIGEN-DESTINO (Km) (Min.) operacion (miles) recorridos

La Villa-Auditorio Nacional 26.04 120 2.16 158,705 92,243
La Villa—Estadio Azteca 71 255.0 5.04 255,701 345,031
Pantedn San Lorenzo-C.U. 331 138.6 1.69 214,708 104,613
Total 130.14 171.2 8.89 629,114 541,888

Actualmente la RTP opera cinco rutas para personas con discapacidad, cubriendo las zonas de Santa Martha, Xochimilco,
Universidad, Mixcoac, Tacubaya, Chapultepec, Unidad C.T.M., Atzacoalco, Pantitlan y el Centro Paralimpico, en estas rutas
se pretenden incorporar 51 autobuses con caracteristicas especiales para personas con discapacidad, esta red de cinco rutas
cuenta con un total de 171.3 kilémetros, un tiempo promedio de recorrido que va de 95 a 184 minutos, con un intervalo de
paso promedio de 23 minutos.

Desde febrero de 2000 el STC-Metro emitié criterios para la adecuacién de estaciones y trenes para el acceso y traslado de
personas con discapacidad, destacando |as siguientes acciones:

- Discapacidad motora, se contemplaron 24 equipos salva-escaleras y 2 elevadores verticales, rampas de acceso a la
estaciény ampliacién de las puertas de cortesia.

Se instalaron 4 salvaescaleras en la estacién Centro Médico, que es una estacion de transborde en donde hacen
correspondencia las Lineas 3y 9 y esta en proceso la instalacion de salvaescaleras en las estaciones Indios Verdes,
Universidad, Tacubaya y Pantitlan. Lo anterior como parte del proyecto Facilidades de Acceso y Traslado a las
personas con Discapacidad el cual contempla, ademés, adecuaciones como: construccién de rampas en €l interior y
exterior, ampliacion de puertas de cortesiay otrosimplementos paralaayuda de personas con discapacidad.

- Discapacidad visual, ranuras en el piso, placas con sefializacion en alto relieve y su significado en sistema Braille,
linea de pintura en huella de escal6n y ranurado o cambio de texturaal inicio y/o final de escalera.

- Discapacidad auditiva: teléfonos de teclas, diagramas de lared y mapas de barrio y alarmas luminosas.

- Discapacidad intelectual: logotipos mas grandes en planos de la red, cambio de mensajes de paletones de las
estaciones y ubicacion de tel éfonos de tarjeta.

Asimismo, el GDF apoya alas personas con discapacidad con becas econémicas a través de tarjetas de debito.

Existe un Reglamento de Accesibilidad para Personas con Discapacidad, elaborado con trabajos diversos de investigacion
por la Seduvi, mismo que se ha difundido, a fin de poder aplicarlo en los diversos proyectos para las personas con alguna

discapacidad.

2.3.5Contaminacion

La mancha urbana que constituye la ZMVM, crecié sin mayor racionalidad, control, planeacién y cuidado sobre los
ecosistemas y recursos naturales que le permiten vivir. Esa dinamica desequilibrada es la raiz estructural de los problemas
ambientales que aquejan ala cuenca del Valle de México.

El problema de la contaminacion de la atmosfera es muy serio y complejo y para afrontarlo de manera decidida, se han
realizado esfuerzos importantes para proponer, desarrollar y aplicar una serie de estrategias tendientes a evaluar, prevenir y
controlar la contaminacion, logrando grandes avances en el control del Plomo, Oxidos de Azufre, asi como en la
disminucién del Mondxido de Carbono; sin embargo, €l decremento de |a concentracion de contaminantes como el Ozono y
las Particulas en la atmdsfera ha sido minimo con respecto al cumplimiento de la normade proteccion de la sal ud.
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En laZMVM el sector transporte tiene importantes aportaciones de casi todos los contaminantes atmosféricos, genera el
98% del mondxido de carbono (CO), e 81% de los Oxidos de nitrégeno (NOX), casi el 41% de los hidrocarburos (HC), €l
36% de las particulas menores a 10 micrometros (PM10) y aproximadamente el 25% del bioxido de azufre (SO2).

2.3.5.1 El automévil particular

Por su parte el automovil particular es uno de los factores que mas contribuyen a la saturacién de las vialidades y a la
contaminacion ambiental; el crecimiento de su nimero ha sido constante a partir de 1997, lo que ha provocado una
agudizacién en estos problemas, pues aunque se trata de vehiculos nuevos (menos contaminantes) la tasa de renovacién no
se ve compensada por una tasa similar en el retiro de vehiculos viegjos, ocasionando un incremento significativo de la
contaminacion debido al potencial de emisiones de los vehiculos mas antiguos y la disminucién de velocidad-crucero en las
vialidades por la saturacion vehicula.*’

Los autos particulares tienen el mayor aporte a las emisiones contaminantes de HC, CO, NOx y SO2 (44, 48, 29 y 45 por
ciento respectivamente) de los vehiculos a gasolina, mientras que el mayor aporte de PM10 (36 %) lo tienen los vehiculos a
diesel de 3 toneladas y mas, que son vehiculos de transporte publico y en su mayoria de carga. Este Ultimo tiene una
problemética particular muy compleja, misma que a continuacién se expone.

Venta de unidades ligeras 1972 — 2001
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Controbucion de emisiones y parque vehicular por afio modelo de los vehiculos que
utilizan diesel como combustible
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Fuente: Inventario de Emisiones de la ZMVM.1998Co mision Ambiental Metropolitana, 2001

2.3.6 El transporte de carga

Debido a su gran concentracion de poblacion, la ZMVM demanda una mayor movilizacion de un importante volumen de
insumos y productos, convirtiendo a transporte de cargay su distribucidn enuna actividad estratégica para el sostenimiento

de su economia.

En los dltimos afios, y a igual que en todas las grandes ciudades, se ha transformado el entorno econémico con una
tendencia hacia la disminucion de actividades en el sector manufacturero y un aumento sustancial en el sector servicios.

Se estima de manera conservadora que e volumen de carga movilizada parala ZMVM es de alrededor de 393 millones de
toneladas anuales, esta estimacion (24 toneladas por habitante) es del orden de los volimenes manejados pér capita en
grandes metrépolisinternacionales; por gemplo para Nueva Y ork se estima un volumen de 30 toneladas por habitante.

Aunado a lo anterior, los vehiculos que transportan mercancias ocupan, después del automovil y los taxis, € tercer lugar del
sector transportes como fuente emisora de contaminantes ala atmdsfera, participando con el 24% del total.

El transporte de carga en la ZMVM se brinda mediante la movilizacion de un parque vehicular total de 435 mil 788
unidades. De ese total el 80% corresponde a unidades registradas en el transporte urbano de carga mercantil, el 15% a
unidades del servicio federal de carga (publico y privado) y €l 5% a unidades registradas en el transporte publico urbano de
carga.

En el servicio local de carga destacan factores negativos como: la subutilizacion en el uso de la capacidad disponible del
transporte, la competencia desleal en el transporte publico urbano de laregion y el alto nimero de vehiculos con antigliedad

mayor a 15 afios de uso, sobre todo en el servicio publico local.

El transporte federal con carga foranea en la ZMVM se conforma por 68 mil 636 unidades de transporte publico y
particular, generamente son empresas bien organizadas que explotan razonablemente sus unidades. El 44% son
tractocamiones, el 30% camiones de 2 ges y el 26 restante camiones de 3 gjes, generamente utilizan diesel como
combustible. Laflotadel servicio publico federal de carga registra un promedio de 16 afios de antigiiedad.

El transporte particular de carga urbana cuenta con total de 344 mil 708 unidades, de estas el 52% pertenece al DF y el 48%
a la zona conurbada del Estado de México. El servicio que presta es local a pequefios comerciantes distribuidos en la
ZMVM en vehiculos de 2 ges (Panel, Van Combi, Pickup) cue utilizan gasolina como combustibles. La antigliedad

promedio de laflota es de 12 afios.
En cuanto al transporte publico de carga urbana, cuenta con una flota de 22 mil 444 unidades (2 €jes principamente) con
una antigtiedad promedio de 24 afios. El 78% tiene mas de 15 afios de antigliedad, por [o que no cumple con la normativa, €l

96% utiliza gasolina como combustible, el 3% diesel y slo 1% gas.
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Antigiiedad dela S
L Participacion
Participacion

Segmentos de No. de Participacio en carga Flota Contaminacion
Transportedecarga vehiculos n en flota
® 9 Transportada  +15 15 Ton/afio o
anos afnos
Transporte Federal o
(Publico y Particular) 68,636 16% 69% 43% 57% 153,478 22
Transporte Particular 5 79 79% 20% 20  78% 538341 B
de Carga Urbana
Transporte Plblicode 55 444 5% 2% 78% 2% 24258 3
Carga Urbana
TOTAL 435,788 100% 100% 28% 72% 716,077 100

La concentracion espacial delacargaenlaZMVM reguiere de un andlisis profundo para conocer los origenes-destinos de la
carga. Sin embargo, se puede calcular que de 44 mil 738 establecimientos industriales identificados en laZMVM, el 63% se
concentran en el DF y el 37% restante en |os municipios conurbados; los establecimientos registrados son 268 mil 472y se
comportan en la misma proporciéon. Los centros generadoras de carga para €l autotransporte presentan una alta
concentracion en la zona norte y oriente de la Zona Metropolitana del Valle de México, destacando las delegaciones de
|ztapalapa, Cuauhtémoc, Gustavo A. Madero, Azcapotzalco, asi como los municipios conurbados de Ecatepec,
Netzahualcéyotl, Naucalpan y Tlalnepantla.

Existen 2 mil 621 mercados y tianguis ubicados principalmente en las delegaciones Gustavo A. Madero e | ztapalapa y en
los municipios de Ecatepec y Netzahualcoyotl. Centrales de abasto en la Delegacion |ztapalapa y en los municipios de
Ecatepec y Tultitlan; asi como centrales de carga en | ztapal apa (central de carga de oriente que no ha entrado en operacion)
y en Azcapotzalco (central de cargade Vallgjo).

Aparte de los generadores de movimiento antes sefialados, habra que considerar las estaciones de ferrocarril ubicadas en la
ZMVM, en las cuales se movilizan 11.8 millones de toneladas anuales, 31.4 mil toneladas diarias. Destacan en este
movimiento la Delegacion Azcapotzalco y €l municipio de Tlalnepantla a donde se ubican las estaciones ferroviarias de
Pantaco y Tlalnepantla, que en conjunto representan 82% del total movilizado por ferrocarril en lazona.

Observando las anteriores cifras, nos podemos dar cuenta, primero, de la importancia que tienen el transporte de carga en la
ZMVM vy, segundo, de la magnitud del problema que se enfrenta. En general el principal conflicto que genera el transporte
de carga es la constante obstruccion del flujo vehicular, ya sea por su lentitud, lainvasion de carriles de alta velocidad o las
maniobras de carga y descarga en vialidad primaria, que incluso cuando se realizan en vialidad secundaria afectan el

transito.

2.3.7 Metropolitanidad y capitalidad

Las medidas recomendadas, para mejorar la calidad en el transporte publico, asi como para disminuir las emisiones de
contaminantes, parecen un tanto limitadas toda vez que estén enfocadas a realizar mejoras en 10os servicios de transportacion
del DF y no tienen unavisién metropolitana. Habria que cuestionarse, de qué serviriatener un STGMetro eficiente, sumado
a un adecuado sistema de autobuses de reciente tecnologia en €l DF, si en el Estado de México persisten sistemas de
transportaci on i neficientes, altamente contaminantes y operando en un ambiente de caos.

El beneficio ambiental que se logra a capturar en el Metro algunos viajes-persona-dia de los ciudadanos del DF, se ve
reducido si los habitantes del Estado de México estan obligados a utilizar €l transporte publico local paratransportarse a esta
ciudad, tomando en cuenta que las unidades de transporte del Estado de México presentan mayor edad emitiendo,
consecuentemente, mayor volumen de contaminantes por unidad.

A los habitantes de la Ciudad de México les cuesta la capitalidad y al GDF le cuesta mucho el privilegio de ser el gobierno
de la capital, pues no recibe todos |os recursos a los que tiene derecho y, ademés, tiene que solventar los gastos que implica
la poblacion flotante. El caso del transporte y de la vialidad es muy elocuente, |a infraestructura del DF y sus sistemas de
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transporte son utilizados por habitantes de toda la ZMVM, siendo Unicamente responsabilidad del GDF el mantenimiento y
renovacion. Ante esto se deben revisar los reglamentos para aplicarse por igual alos gobiernosfedera y local.

En el mismo sentido, debido a gran nimero de unidades foraneas que prestan el servicio transporte publico y llegan a la
ciudad, se requiere de acciones en coordinacion con autoridades federales y de las entidades vecinas, con €l fin de lograr su
regulacion y control ambiental.

2.4 Sistemas de Apoyo y Control
Lo que hemos denominado sistemas de apoyo, basicamente, tiene que ver con todo aguello que coadyuva a regular la
utilizacion de los recursos del GDF-.

2.4.1 Seguridad en lared vial
El sistema de seguridad y prevencion de accidentes de la ciudad generalmente se confunde con el sistema de control vial

pero éste tiene mas que ver con la seguridad del usuario, del peatén o conductor a utilizar la infraestructura vial o el
transporte publico.

Actualmente el STC,-Metro, es €l Gnico que cuenta con un sistema de seguridad propio, de hecho éste realiza tareas
auxiliares en cooperacion con la Policia Preventivay el Ministerio PUblico. Las otras redes de transporte, como el STE y €l
RTP, no cuentan con elementos policiales propios, a estas se les atiende a través de operativos especiales aplicados de
manera selectiva.

LaDireccion de Transito e Ingenieria Vial informé que durante el primer trimestre de 2002 ocurrieron 2 mil 357 accidentes
de transito, en los cuales se informo de 953 atropellados, 1261 choques, 63 volcaduras y 80 caidas de pasgjeros. La mayor
incidencia ocurri6 los fines de semana, 409 accidentes |os sdbados y 431 |os domingos y, generalmente, en intersecciones de
calles y de avenidas. En estos accidentes reportados fallecieron 26 personas. La mayoria de los accidentados o fallecidos
tenian de 25 a 29 afios de edad.

Como principales causas de los accidentes en la red via se atribuyen: la falta de precaucion, €l no respeto de los
sefialamientos, el exceso de velocidad y lacirculacién en sentido contrario.

De acuerdo con esta dependencia la situacion ha mejorado, pues en enero de 2001 se reportaron 794 accidentes con 16
personas muertasy 979 lesionados en mayor o menor grado.

2.4.2 Déficit de agentes de transito y violacion constante del Reglamento de Transito

Un factor evidente es que no existen los suficientes elementos de la policia de transito para lograr la aplicacién de laley y
sus reglamentos de tal forma que se agilice € trafico, se eviten accidentes y se prevengan los delitos. La problemética que
diariamente enfrentala SSP esinmensa, paracitar algunos ejemplos:

- El transporte publico de pasajeros, en general, transita y realiza maniobras de ascenso y descenso de pasajeros en
carriles centrales de vias de acceso controlado, en algunos lugares lo gecuta en doble o triple fila o en lugares
prohibidos, ademas transitafueradel carril de extrema derecha, que es el que le corresponde de acuerdo con laley.

- El transporte de carga, como ya se dijo, transita por carriles no autorizados y no respeta los horarios y zonas para
maniobras de carga y descarga. Los automdviles particulares, en general, no respetan el Reglamento de Transito,
principalmente las normas que se refieren alas restricciones de estacionamiento en lavia publicay doble fila, vueltas
prohibidas, invasion de carriles confinados al servicio publico, entre muchos otros.

2.4.3 Invasion delavia publicay falta de sefializacion

Aunado alo anterior, nos encontramos con el problema del comercio en laviapublica, el cierre de calles con plumasy otros
obstaculos, asi como la ocupacion irregular y anarquica de éreas de la via publica como lanzaderas, terminales y bases o
depositos de vehicul os de transporte publico, en su mayoria de los [lamados microbuses o de los taxis.

Los problemas se extienden por diversas dependencias y cubren varias actividades: no se cuenta con instalaciones
adecuadas para mantener en buen estado |os depositos de vehiculosy atender c orrectamente al pablico.
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En cuanto a los sefidlamientos, gran parte de la red via primaria y secundaria, se encuentra con deficiencias en €l
sefialamiento horizontal y vertical. Algunas de ellas se encuentran deterioradas, otras mal ubicadasy cubiertas defollgje.

2.4.4 Educacién y cultura vial

En materia de transporte y vialidad, Unicamente 56 instructores viales imparten este tipo de educacién en los niveles,
preescolar, primaria 'y secundaria, en las mas de 9 mil escuelas que existen en el DF y en los cinco campos infantiles de
educacion vial con que se cuenta. Ademas, no existen cursos de educacion vial en los medios de comunicacién masiva.

L os conductores de transporte particul ar, en general, no tienen respeto hacialos agentes de transito, lo que se traduce en una
ausencia de autoridad en lavia publica.

Existe un grave problema de impunidad: en la préctica se observa la ausencia de respeto de los conductores hacia los

agentes de transito, debido, en opinién de varios agentes, alafaltade un sistema eficaz para el cobro de las multas derivadas
delasinfracciones a Reglamento.

Esto genera comportamientos no deseables de los usuarios de la red vial y del transporte publico, ejemplos hay infinidad
pero se sefidlan: invasion de las zonas peatonales, de l0s acceso a las cocheras, bloqueo de las esquinas y de los lugares
asignados a personas con discapacidad.

2.4.5Financiamiento

La situacion actual financieray presupuestal del sistema de movilidad no es la mejor para un sistema de la magnitud de las
responsabilidades del GDF. El presupuesto del sector central, propiamente de la SETRAVI para €l afio 2002 es de
aproximadamente 390 millones de pesos, mientras que €l de los organismos de transportes es de 7 mil 519 millones de
pesos. Se estima que durante este afo las aportaciones a los organismos de transporte representen el 49% del gasto, el
endeudamiento cubrird el 14%, por lo que Unicamente el 37% de su gasto total |0 obtienen de sus propios ingresos y de la
venta de servicios.

Lasituacion anterior se ve reflejadaal comparar €l costo del servicio con latarifaactual. Si estimamos el costo por pasgjero,
dividiendo €l gasto anual entre los pasajeros transportados durante el afio, el costo por pasgjero transportado en el STC-
Metro sera de 5.40 pesos |o que significa que se cobra sélo el 38% del costo y que el resto se financia con aportaciones y
crédito. Para el STE, el costo por pasgjero transportado sera de 9.2 pesos, mientras que solo se cobra el 22% con la tarifa
actual y laRTP tendra un costo por pasgjero de 4.40 pesos por pasajero transportado, por lo que cobrara el 45% de su costo.

Consideramos importante mencionar que estos esfuerzos del Gobierno de la Ciudad para ayudar la economia de la
poblacién con menores recursos, no es ampliamente conocida por los habitantes del DF. Estimamos importante una
campafia de divulgacion de esta situacion.

Lo anterior pone de manifiesto que paralos afios por venir, serade vital importancia definir |os mecanismos que impidan un
deterioro de los recursos provenientes de la venta del servicio, 1o cual permitird sostener un nivel de financiamiento del

gasto de los organismos tendiente a cubrir su gasto de operacion, y debera de disefiarse una politica de deuda que libere de
presiones de gasto a los organismos, mediante estrategias de reestructuracion de pasivos, y estar en posibilidad de lograr
mejores situaciones financieras.

3. POLITICASY ESTRATEGIAS

3.1. Paliticas

Congruentes con el objetivo referido en el primer capitulo del programay a fin de establecer los valores superiores que
atiende el sistema de transporte y vialidad del DF, como parte del proyecto global de la Ciudad, se establecen a nivel de
politicas, los grandes objetivos para el desempefio del sector transporte y la participacion de los distintos sectores de la
sociedad que intervienen dia a dia en su desempefio, mismas que tienen como gje rector la promocion del Desarrollo
Sustentable, y son las siguientes.

3.1.1 Marcojuridico
- Fortalecer e impulsar los instrumentos juridicos del sector transporte para el desarrollo eficiente del transito y la
vialidad enel DF.
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- Actualizar permanente de | as disposiciones juridicas en materia de transporte y vialidad.
- Fomentar, lalegalidad, latransparencia, la austeridad y eficiencia en la actuacién del sector.

3.1.2 Estructura organizacional
- Consolidar los mecanismos de coordinacion con los tres niveles de gobierno, en los &ambitos local, metropolitano y
regional.
- Fortalecer los mecanismos de coordinacion con la Asamblea Legislativadel DF.
- Privilegiar el didlogo, la consulta y la concertacion en el andlisis, planeacion y toma de decisiones del sector
transporte.
- Fortalecer la capacidad institucional parael servicio alaciudadania en el sector transporte.

3.1.3Infraestructuravial
- Ampliar y hacer mas eficiente laoperacion delared vial.
- Mejorar laintegracion funcional del transportey lavialidad.
- Hacer mas eficiente y mejorar la nomenclatura de la Ciudad.
- Hacer méas accesible lainfraestructura urbana para las personas con discapacidad.
3.1.4 Sistemas detransporte
- Impulsar el transporte masivo de mejor calidad y amigable con el ambiente.
- Megorar lainfraestructura para el transporte.
- Garantizar la accesibilidad de todala poblacion al transporte publico.
- Promover y fortalecer la organizacion de los prestadores de servicios de transporte.
- Promover que el transporte concesionado contemple un porcentaje de su parque vehicular para ser utilizado por
personas con discapacidad.
- Promover €l respeto al sefialamiento instalado en lugares publicos y de transporte que indique su exclusividad para
personas con discapacidad.

3.1.5 Sistemas de apoyo

- Fomentar laculturavial.

- Mejorar los servicios de transito y seguridad.

- Promover la inversién y el financiamiento publico, social y privado en el crecimiento y desarrollo del sector
transporte.

- Fomentar y promover la educacion, capacitacion, el desarrollo tecnologico y la investigacion en materia de
transportey vialidad.

- Promover los programas de transporte y vialidad dirigidos a optimizar la accesibilidad de las personas con
discapacidad.

- Impulsar actividades de educacion vial, dirigidos a sensibilizar a la poblacién respecto al conocimiento y respeto a
las reglas de urbanidad y vialidad relacionadas con las personas con dis@pacidad, asi como el uso adecuado de
espacios publicos.

3.2 Estrategias
Las estrategias que se describen a continuacion se derivan de los objetivos generales que, a manera de politicas, se
enlistaron en el apartado anterior.

3.2.1 Marco juridico
- Actualizar las disposicionesjuridicas del quehacer del sector transporte acordes con las necesidades de |a poblacién.
- Realizar lareconversion funcional de sistemasy procedimientos del sector transporte.
- Regular los horarios, maniobras y uso de vialidades, de vehiculos de carga, transporte foraneo y de sustancias
peligrosas.
- Regular €l estacionamiento en laviapublica.

3.2.2 Estructuraorganizacional
- Coordinar las acciones del sector transporte para el ordenamiento urbano con sustentabilidad.
- Coadyuvar en la gecucion de programas de desarrollo social para personas con trato especial, adultos mayores y
grupos vulnerables.
- Mantener la coordinacion con el Gabinete de Desarrollo Sustentable del GDF, integrado por: la SOS, SEDUVI, SMA
y laSETRAVI; asi como con |os 6rganos politico-administrativos.
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- EBEvaluary actualizar la cartera de proyectos viales y de transporte.
- Fortalecer los mecanismos de coordinacion con los programas de proteccion civil en el transporte y vialidad.
- Fomentar una mayor comunicacion con |os gobiernos delegacionales.

3.2.3Infraestructuravial
- Incrementar la capacidad y continuidad delared vial.
- Eliminar obstéculos alacirculacion, incrementar el equipamientoy apoyo vial delared vial.
- Elaborar y colocar placas de nomenclatura faltantes, estableciendo convenios de donacion con empresas
patrocinadoras.

3.2.4 Sistemasdetransporte

- Establecer un sistema de evaluacion del desempefio de los modos de transporte.

- Optimizar eintegrar |os servicios operados por € GDF.

- Impulsar larenovacion de vehicul os de transporte concesionado.

- Vincular larenovacion con autobuses de la planta vehicular del transporte concesionado de ruta fija con esguemas
eficientes de organizacion.

- Propiciar el uso de vehiculos no contaminantes.

- Garantizar el mantenimiento y conservacion de la infraestructuray parque vehicular del transporte publico operado
por e Gobierno del DF.

- Coordinar la gjecucion de programas de ordenamiento integral en los CETRAM.

- Mantener la operacion directa del transporte publico del gobierno de la Ciudad en condiciones de eficiencia, calidad
y economia, a efecto de garantizar la accesibilidad de la poblacién.

- Promover la participacion del sector transporte en proyectos turisticos y de inversion inmobiliaria de la Ciudad,
asegurando el cumplimiento de las medidas de mitigacion.

- Estructurar servicios de transporte adecuados para el traslado seguro de las personas con discapacidad, considerando
sus esquemas de movilidad.

- Evauar y disefiar nuevas tecnologias en las unidades utilizadas para €l transporte de personas con discapacidad para
facilitar los movimientos de ascenso y descenso de pasajero con discapacidad diversa.

3.2.5 Sistemas de apoyo

- Implantar proyectos integrales de mejora y ordenamiento en zonas e intersecciones con alto grado de saturacion
como en terminal es de pasajeros, centros de transferencia, zonas escolares, comercialesy de recreacion.

- Promover laimplantacion de programas de educacion vial en el sistema educativo.

- Promover accionesy operativos de ordenamiento y seguridad en rutas, paraderos, estaciones, unidades de transporte
y vialidades.

- Llevar acabo acciones parala prevencién y combate ala corrupcion e impunidad

- Fortalecer laorientacion, informacién y atencién al usuario.

- Contribuir a través de la Comision Metropolitana de Transporte y Viaidad (COMETRAVI), a cumplimiento de
objetivosy acciones orientadas al mejoramiento del transportey la vialidad en |a zona metropolitana.

- Promover €l apoyo deinstituciones de crédito, organismos internacionales y grupos empresariales para la realizacion
de proyectos de desarrollo del sector transporte.

4. ACCIONES CONCRETAS

Después de analizar el diagndstico es evidente que el sistema del transporte y vialidad de la Ciudad de México carece de
orden, planeacion y la reglamentacion adecuada, o cual genera congestionamientos, pérdida de tiempo en el traslado,
graves indices de contaminacion, sin olvidar €l estrés en los usuarios del transporte y las vialidades de esta Ciudad, que
traen como consecuencia pérdidas econdmicas y de rendimiento. Con base en las politicas y estrategias antes sefialadas el
presente Programa propone las alternativas de accion para combatir esta situacion, mismas que se programan a corto
mediano y largo plazo (Anexo 1X), acontinuacién se presenta una descripcién breve de cada una de estas acciones.

4.1 En el Marco Juridico

Después de andlizar las leyes y los reglamentos actuales que regulan la vialidad y el transporte en la Ciudad de México,
hemos enlistado una serie de acciones muy concretas para resolver algunas deficiencias y obsolescencias; enfocandose al
objetivo particular de actualizar el marco juridico, para adecuarlo alas necesidades actuales de la poblacion.
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4.1.1 Actualizar el Reglamento de Trénsito

Es importante adecuar |as disposiciones en materia de control de transito que permitan prever las necesidades actuales de la
poblacién, buscando mecanismos que permitan hacer efectivas las sanciones impuestas por la autoridad, con la finalidad de
recuperar laimagen de los agentes de trénsito y lograr el cumplimiento cabal del reglamento.

4.1.2 Asegurar el adecuado desarrollo del Registro Publico del Transporte

Establecer instrumentos juridicos claros para €l adecuado desarrollo del Registro Publico del Transporte que permita un
control real delos actos juridicosy administrativos que se realicen en este ambito, asi como la certeza en lainformacion que
de é se deriva, buscando que el Registro Plblico de Transporte no sea Unicamente un Organo de control, sino un

instrumento Util paralaprevenciény combate de delitos.

4.1.3 Adecuar el Reglamento para €l Servicio de Transporte de Pasajeros
Adecuar el Reglamento para el Servicio de Transporte de Pasgjeros en el DF con lafinalidad de establecer mecanismos que

permitan una verdadera renovacion del parque vehicular por parte de los prestadores del servicio y medidas efectivas que
permitan un control de las autoridades encargadas de verificar e inspeccionar la correcta aplicacion de los instrurmrentos
juridicos en materia de transporte y vialidad, con la finalidad de evitar corrupcion. Asimismo, se deben prever medidas

reales de capacitacion y seguridad alos prestadores del servicio y laciudadania.

4.1.4 Actualizar el Reglamento para el Servido de Transporte de Carga

Se debe actualizar €l Reglamento para el Servicio de Transporte de Carga en el DF, en virtud de que es prioritario establecer
zonas exclusivas para €l transito de los prestadores de este servicio, prever horarios y areas especificas paralarealizacion
de carga o descarga. Dichas adecuaciones permitiran un control efectivo del servicio y disminucion de conflictos de trafico
en horas pico.

4.1.5 Actualizar el Reglamento de Estacionamientos

Es necesario llevar a cabo la actualizacion del Reglamento de Estacionamientos que permita un verdadero control de estos
establecimientos, regulando figuras anteriormente no previstas, como los acomodadores de vehiculos, y estacionamientos
construidos como parte de un establecimiento mercantil, paraque el servicio se preste en forma segura, eficaz y controlada.

4.1.6 Revisar los mecanismos de supervision para combatir la corrupcion

Revisar 1os mecanismos de supervisién y sancion por actos de corrupcion del personal de la Seduvi, a través de la
actualizacién de manuales administrativos que tengan la finalidad de garantizar en todo momento una estricta legalidad en
las decisiones administrativas que permitan recuperar la confianza y la credibilidad en las instituciones que dan atencién en
la materia de transporte y vialidad.

4.1.7 Formalizar la creacion de un cuerpo colegiado inter dependencial

Formalizar un cuerpo colegiado interdependencial donde intervenga la SETRAVI, la SMA, la SOS, la SEDUVI y la SSP
que permita hacer més eficiente la atencion a la poblacion que habita o que transita por la Ciudad de México, asi como
elevar el nivel de desarrollo del transportey lavialidad en el DF.

4.1.8 Elaboracién del programa de Derechos de Via del DF

La anarquia en la ocupacion del suelo, especificamente de los espacios para la vialidad en las zonas del DF que presentan
incrementos importantes en su poblacion, es una de las principales causas que afectan la infraestructura vial y en
consecuencia el transporte tanto publico como privado, de ahi que es de sumaimportancia ordenar y regular su utilizacion.

En los Ultimos 20 afios y a consecuencia de | as presiones del crecimiento demogréfico, los asentamientos habitacional es han
invadido parte de los derechos de via, debido a la insuficiencia y falta de aplicacion de un marco juridico que integre los
ordenamientos en la materiay las acciones del Gobierno de la ciudad.

Ante esta situacién, en coordinacion con las SOP y SEDUVI, se hara la actualizacion de los Derechos de Via, de acuerdo
con los proyectos viales que se tienen, actualizando y digitalizando las [&minas de Alineamientos, NUmeros Oficiales y
Derechos de Via, y se publicaran en la Gaceta Oficial.
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De manera complementaria, se actualizard y fortalecerd el marco juridico vigente relativo al uso de suelo y alavia publica
conforme alaLey Organicade la Administracién Publicadel DF y su Reglamento.

4.1.9 Elaboracion del manual de impacto vial
Actualmente no se cuenta con un ordenamiento que describa con precision e procedimiento para la realizacion de los

estudios de impacto vial, ni la definicién de los casos en los que obligatoriamente deban realizarse. Esta carencia tiene
consecuencias negativos muy importantes, pues existen en proyecto o en proceso de construccion nuevos desarrollos

habitacionales o de servicios que por su magnitud, generaran un importante impacto en el entorno vial inmediato.

En estos casos, resulta necesario que se disefien medidas de mitigacion o compensacion en la zona de influencia
correspondiente para reducir estos impactos, con base en criterios técnicos que se apliquen de manera homogénea para

desarrollos con caracteristicas similares.

Con este proceso se definira el procedimiento y los requerimientos especificos de informacién para la presentacion de los
estudios de impacto vial generados por la construccion de nuevos desarrollos, y simultdneamente se actualizara el marco
juridico y normativo aplicable.

4.2 Estructura Organizacional

La estructura organizaciona e institucional involucrada con el transporte y la vialidad pesenta serios problemas de
comunicacion y coordinacion, para resolver este gran problema y otros de estructura organizacional se proponen las
siguientes acciones.

4.2.1 Elaboracion coordinada del Programa Rector de TransporteenlaZMVM.
A fin de contar con un instrumento de planeacién que defina, para diferentes horizontes (corto, mediano y largo plazo), los
objetivos, politicas y acciones que permitan hacer mas eficiente el transporte, atender la demanda de movilidad y reducir las
emisiones contaminantes por fuentes moviles, en el marco general del desarrollo sustentable de la ZMVM, se pretende
elaborar de manera colegiada el “Programa rector de Transporte parala ZMVM”, que para su primer etapa se plantea los
siguientes objetivos:
- Exponer con claridad, sencillez y contundencia cual es el estado actual del sistema de transporte, en qué consiste su
problematicay qué efecto tienen sus externalidades.
- Fundamentar técnica, juridica, ambiental y socialmente los objetivos, politicas, estrategias y acciones a corto,
mediano y largo plazo en materia de transporte.
- Precisar cada accion incluida en el Programa, las gestiones o actividades que implica su puesta en marcha, asi como
los recursosy contingencias para su implantacion.
- Elaborar los componentes que faciliten la difusion, implantacion, evaluacion y seguimiento de las acciones
propuestas.
- Aportar elementos paraincrementar, promover, gestionar, aplicar y en su caso, recuperar lainversion en el sistemade
transporte.
- Lavision, mision, alcances y objetivos generales del programa considerando |a participacion de representantes de los
Gobiernos de | as areas de medio ambiente, transporte, vialidad, ordenamiento urbano y desarrollo econémico.

Los compromisos del Programa seran congruentes con los programas locales de Transporte y Vialidad, de Desarrollo
Urbanoy de Calidad del Aire.

4.2.2 Crear un Comité de Planeacioén Integral

Para propiciar un alto nivel de coordinacion y evaluacion de la politica de transporte y vialidad, se creara un comité
interinstitucional a través del cual la SETRAVI pueda conducir de manera mas efectiva el desarrollo de las acciones en la
materia, en un marco institucional claro, y utilizando este Programa Integral como instrumento rector del sector en su
conjunto.

En e marco de dicho Comité, denominado de Planeacién Integral de Transporte y Vialidad del DF, seré posible encontrar
nuevas formas de vinculacién entre los distintos actores buscando que la politica publica de transporte y vialidad en el DF
seaeficaz y eficiente; la SETRAVI fungira como érgano director, interlocutor y rendidor de cuentas de dichos esfuerzos.
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L os productos que deberan obtenerse a través del funcionamiento del Comité son:
- Acuerdos sobre el contenido e instrumentacion del PITV
- El Programa Operativo Anual del sector, coordinado y sustentado, acorde ala politicas publica
- Recomendaciones sobre el seguimiento y cumplimiento del PITV
- Evauacion delapolitica publicay sus resultados
- Definicién de responsabilidades especificas para cada organismo
- Definicion de incentivos para su cumplimiento
- Establecimiento de respuestas en caso de fallas en el cumplimiento.
- Convenios generales de colaboracién y coordinacion interinstitucional .
- Acuerdos sobre contingencias en materia de transporte y vialidad.

4.2.3 Fomentar la coordinacion con los gobier nos delegacionales
Ya que la administracion de la vialidad secundaria y terciaria corresponde a los gobiernos delegacionales, se considera

necesario tener una relacion mas coordinada con ellos para resolver problemas de mantenimiento y construccion en estas
vialidades.

4.3 Infraestructura Vial

Con € fin de lograr una mejor movilidad para los habitantes de la ZMVM, es de vital importancia contar con viaidades

suficientes y eficientemente operadas para garantizar vel ocidades adecuadas. Ante esto se plantea la necesidad de aumentar
y mejorar lared vial primaria, de manera que se eviten los congestionamientos o cuellos de botella que provocan drésticas
caidas de |la velocidad, a continuacion se enlistan algunas obras que se plantean paratal fin.*®

4.3.1 Construccion de corredor es estr atégicos de transporte publico
Optimizar el uso de lared via, a través del ordenamiento de flujos de transito asi como del disefio y la habilitacion de

corredoresviales. El proyecto de corredores de transporte publico, busca lograr un mejor equilibrio entre la oferta 'y la
demanda en los corredores seleccionados, asi como reducir los tiempos de recorrido de los usuarios; adicionalmente se
reducira la sobreposicion de rutas en las principales vialidades, |os congestionamientos viales y la contaminacién asociada a
la sobreoferta de vehicul os.

L os corredores de transporte consisten en la construccion de carriles confinados exclusivos para autobuses que operan con
reglas especificas para su uso, con una programacion y control del servicio adecuados al comportamiento y horario de la
demanda, y con el equipamiento necesario (coordinacién de seméforos y sefializacion) para asegurar su operacion eficiente.
Para su operacion se requiere ademas, de la construccion de estaciones de transferencia en los extremos del corredor y de

paradas en puntos seleccionados de lavialidad.

Para desarrollar el proceso de planeacién de la red de corredores, la SETRAVI hara los andlisis necesarios con el EMME/2.
En este proceso se incorporaran los Organismos de transporte del Gobierno del DF (STGMetro, STE y RTP) de tal forma

gue se posibilite el disefio de politicasy estrategias adecuadas para el desarrollo de lared futura de transporte publico.

Los corredores de transporte no se limitan tan sélo a la construccion de infraestructura dedicada especificamente a los
servicios de transporte pablico, sino que también incluyen:

- Las adecuaciones necesarias para la operacion ordenada de los flujos vehiculares y peatonales a los largo del
corredor, y en intersecciones conflictivas.

- El ordenamiento de los servicios de transporte (tanto 10s concesionados como los ofrecidos por el propio Gobierno
de la ciudad), en esquemas organizacionales y operativos eficientes para el desarrollo de las funciones sustantivas
asociadas ala prestacion de los servicios.

- La seleccion adecuada de los vehiculos, asi como el desarrollo de los sistemas necesarios para la operacion de
servicios cuyas caracteristicas sean suficientes para atender la demanda de cada corredor.

18 \er en anexo VI larelacion de vialidades factibles de construir que propone la Secretaria de Obrasy Servicios.
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En el periodo 2002 — 2006 se implementaran 5 corredores de transporte con infraestructuray equipamiento preferencial para
las unidades en servicio. Considerando estos corredores, se disefiara e implementara una estrategia de reestructuracion del

transporte publico concesionado, y se definira los esquemas operativos adecuados en cada uno de ellos, tendientes a una
verdadera integracion modal.

Paralaimplantacion del proyecto se cuenta con apoyo de recursos financieros provenientes del Fondo Global para el Medio
Ambiente (GEF), del Banco Mundial y de la Fundacion Shell. Con estos recursos se iniciaran los estudios para un corredor
piloto en el afo 2002, y durante el 2003 se elaboraran los estudios y proyectos gjecutivos correspondientes.

4.3.2 Construccion de corredoresturisticosy culturales
La Secretaria de Turismo del GDF, esta impulsando un proyecto que tiene el objetivo de promover la actividad turisticay el
rescate y renovacion urbana (que considera el rescate de inmuebles de valor histérico) en dos corredores de la ciudad:

- Fuente de Petroleos— Reforma— Centro Histérico, y

- Basilica de Guadalupe — Catedral Metropolitana.

Para este propdsito se cred en el 2001 la Comisién de Coordinacion para el Programa de Corredores Turisticos, en el que
participan diversas Secretarias y entidades del GDF, asi como las delegaciones del Distrito Federal Cuauhtémoc, Miguel
Hidalgo y Gustavo A. Madero; se cre6 también el Consejo Consultivo para la coordinacion con el sector privado y social.
En lo que se refiere a transporte, los corredores turisticos se plantearéan conforme a concepto de corredores integrales de
transporte, y alas bases de disefio conceptual consideradas en el Plan Maestro elaborado por la Secretaria de Turismo.

En zonas conflictivas se buscara la suma de esfuerzos con los drganos politico administrativos, promoviendo mecanismos
de financiamiento para modernizar diversos tramos vialesy la construccion de nuevas vialidades urbanas y pasos a desnivel.

4.3.3 Construccion de un segundo piso en Viaducto y Periférico
Una de las acciones més importantes en este sentido seré la construccion del segundo piso en Periférico y Viaducto, cuyo

objetivo principal eslograr unamejor fluidez en lavialidad y una reduccién en los indices de contaminacion.

El proyecto se divide en cuatro etapas, sumando una longitud total de 35 km. en conjunto para ambas vias; para €l afio 2002
se contempla desarrollar la primera etapa en una longitud de 13.8 km en el Viaducto Miguel Aleman y Rio Becerra, entre €l
Anillo Periférico y la Av. Coyoacan.

Ademés de mejorar las condiciones operacionales y ambientales del Anillo Periférico y del Viaducto, con esta obra se
pretende potenciar la vocacion de éstas vias como vias rapidas de acceso controlado, de comunicacién zonal y regional en el
sentido Norte-Sur y Oriente-Poniente, y su integracién con lared via primariay secundaria.

4.3.4 Conclusion del Eje 5 Poniente

La terminacion del Eje 5 Poniente tiene como objetivo desahogar la vialidad en la zona poniente, €l trazo de este gje es
précticamente paralelo al arco poniente del Anillo Periférico, por o que sera una opcion a esta via. Con esta obra se
complementarian los tramos que faltan de construir y que en total suman una longitud de 7.5 kilébmetros, con una seccién
transversal de 30 m; una vez concluido este gje se tendra una vialidad que aliviara el transito que circula por el Anillo
Periférico.

4.3.5 Construccion de puentes vehicular es

El proyecto del puente vehicular Carlos Lazo-Centenario permite la comunicacion de la Carretera México-Toluca (Bulevar
Paseo de la Reforma) hasta Anillo Periférico Sur, ocupando los espacios de derecho de via de torres de alta tension,
vialidades existentes y cruzando por zonas de barrancas con estructuras elevadas. Al tener la totalidad de la vialidad se
permitirala circulacion norte-sur favoreciendo la realizacion de vigjes en el poniente, acortando las distancias a no tener la
necesidad de efectuar extensos recorridos para librar las barrancas apoyandose Unicamente en el Anillo Periférico. Se estima
en mas de 422 mil la cantidad de vehiculos en la zona de influencia. Se revisara cuidadosamente este proyecto para evitar un
impacto negativo en lapoblacion.

Las demarcaciones que cruza este proyecto son Alvaro Obregdén y Cugjimalpa, beneficiando a los pueblos de San Mateo,
San Bartolo y Santa Rosa. Se contempla construir en tres etapas, la primera de la Av. Tamaulipas a la Av. Centenario con
unalongitud proyectada de 2.1 kmy tres puentes, la segunda de Av. Centenario alaAv. Delas Torres, y laterceradelaAv.

delas TorresalaAv. Luis Cabrera.
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Existen |os proyectos de construccién de otros 4 puentes vehiculares mas:

- Puentes Vehiculares en Francisco del Paso y Troncoso (Zaragoza— Oceania).
- Puente Vehicular Oriente 253 — Calzada |. Zaragoza.

- Puente Vehicular Eje 1 Norte (Talleres Gréficos) y A. Periférico.

- Puente Vehicular Anillo Periférico— Av. Centenario.

4.3.6 Construccion de 10 distribuidor es viales
Esta importante obra de infraestructura permite canalizar y distribuir los flujos vehiculares resolviendo los movimiento
direccionales cuando ya no es posible su solucion a nivel o a través de un puente simple, sino que se requiere de una
solucion més compleja para resolver varios accesos y salidas de una interseccion. En tal caso se encuentran los siguientes
sitios:

- Anillo Periférico — Palmas 22 Etapa

- LateralesA. Periférico — Paseo de laReforma

- Eje 5 Sur (San Antonio) — Puente Eje 5 Poniente (Alta Tensi6n)

- Anillo Periférico — Eje 7 Sur B. Cellini

- Circuito Interior— Molinos

- Circuito Interior — Patriotismo

- Av. Revolucién—Barranca del Muerto

- 22Etapadel Distribuidor Av. Tlahuac— Anillo Periférico

- Anillo Periférico — Ejes 5 Sur (Leyes de Reforma)

- Anillo Periférico — Ejes 3y 4 Sur (Canal de Tezontle) y laProlongacion del Eje 3y 4 Sur hasta Republica Federal

4.3.7 Construccién del Subcentro Urbano Ferreria

Esta accién se propone para dar mayor accesibilidad alavivienday a Parque Industrial de Alta Tecnologia en el Subcentro
Urbano Ferreria en la Delegacion Azcapotzalco. Se proyecta construir una vialidad a partir de la Calle Hidalgo hasta
entroncar con la Calle Rosario en un sentido de circulacién en direccion Sur — Norte, con una seccion de 15.0 m.

4.3.8Construccion del Eje Troncal Metropolitano (Distribuidor vial ZaragozaOceania)

El Eje Troncal Metropolitano forma parte fundamental en los esgquemas de la estructura vial considerada en los planes
integrales de transporte y vialidad por las autoridades del GDF y del Estado de México. Esta obra tiene una integracion
norte-sur, con inicio en Ciudad Azteca, en Ecatepec Estado de México, y con destino lazona sur del DF, en las delegaciones
de Tlalpan'y Xochimilco con unalongitud de 35 kilémetros.

Es una viaidad del tipo radial, que utiliza las vias primarias. en el Estado de México; la Avenida Central (Carlos Hank
Gonzalez), y en el DF; la avenida 608, avenida Oceania, avenida Francisco del Paso y Troncoso, avenida 5, avenida
Arneses, y €l derecho de via de Canal Nacional, hasta su entronque con el Periférico sur; este eje permite la articulacion de
vias primarias transversales del Estado de Méxicoy del DF.

Como parte de este gran proyecto se contempla la construccion del distribuidor vial Zaragoza -Oceania Distribuidor Vial
Zaragoza — Oceania que aporta una solucion para conectar dos vialidades de primer orden: Av. Oceaniay €l Eje 3 Oriente
(Francisco del Paso y Troncoso). El distribuidor que se proyecta construir estd compuesto por dos cuerpos separados y a
doble nivel; el nivel superior une el sentido de Oceania hacia Francisco del Paso y Troncoso, y con él se resuelven los
movimientos direccionales mas importantes tanto en la Calzada Ignacio Zaragoza como en €l Eje 1 Norte. En €l nivel
superficial se proporcionara servicio a trénsito local y al transporte foraneo de la TAPO.

La implantacién de esta radial representa un gran alivio en la movilidad regional que proviene de la periferia'y tiene como
destino la zona centro y sur del &rea metropolitana, es precisamente este gje troncal que, por sus caracteristicas de ubicacion
y circulacién continua, lo vuelven mas eficiente que la propia avenida Insurgentes, y que podra manejar vollimenes de
transito del orden delos 5 mil 500 vehicul os por sentido de circulacion, en las horas de maxima demanda.

La construccién del gje troncal, generara mayores beneficios en relacion con la reduccion de tiempos de desplazamiento, al
mejorar 1os niveles de servicio, reflejo del aumento de la velocidad de operaciony laregulacion del transito, conformandose
un “par via” con la avenida Insurgentes, despejandose esta Ultima dado su paralelismo y mantener una separacion entre
ambas vialidades de 5 kilémetros en promedio.
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En primer termino, un ahorro aproximado de 208 mil horas-hombre, que representan un 52% del total de 400 mil horas-
hombre invertidas actualmente en su transportacion, asi como un decremento en el consumo de energéticos, desgaste del
parque vehicular, ruido y la reduccion en la emision de contaminantes en 250 toneladas/dia, esto significa que se obtendra
una reduccién de 91 mil 250 toneladas/afio, representando esto €l 3.52% de la emisién de contaminantes generados en el
érea metropolitana®®.

Estos beneficios se veran incrementados con la reduccion del parque vehicular de transporte publico, a satisfacer la linea-B
la demanda de 430 mil v/p/d, que desplazara a 2 mil 530 microbuses, a 210 autobuses, asi como a 10 mil automoviles al dia,
esta reduccion disminuye la emision de contaminantes en 205 toneladas/dia, o que sgnifica una reduccion de 75 mil
tonel adas/afio, representando esto el 2.9% de |os contaminantes generados en el drea metropolitana.?°

4.3.9 Realizar adecuaciones geométricas en inter secciones conflictivas

Estas obras coadyuvarén a disminuir los conflictos viales, contribuyendo a la reduccion del tiempo de recorrido e
incrementando la seguridad de los usuarios. Esta accion esta orientada arealizar el ordenamiento del flujo vehicular através
de la adecuacion de lageometriay la optimizacion del espacio enlainterseccion, fortaleciendo la sefializacion de lamisma.

Se tiene contemplado dentro de las acciones prioritarias del GDF, y considerando las posibilidades presupuestal es basadas
en los programas operativos anuales, resolver durante el periodo de gobierno diez intersecciones conflictivas en vialidad
primariaal afio. Asi como la construccion de, por lo menos, dos puentes vehiculares por afio en estas i ntersecciones.
Conjuntamente con la SOS, se precisara larelacién de puntos conflictivos por atender, y las progu%tas de solucién anivel o
desnivel seglin el caso, |os costos estimados, asi como |os proyecto ejecutivos correspondientes.*

4.3.10 Realizar adecuacion de crucerosvialesen lalinea del Tren Ligero TaxquefiaHuipulco

Una parte de los cruceros de la Linea del Tren Ligero muestran actualmente entrecruzamientos y puntos de conflicto,
afortunadamente en muchas de las intersecciones se cuenta con el espacio para efectuar adecuaciones a nivel. Se estudiaran
y atenderén cuidadosamente |os requerimientos de semaforizacion, sefializacion horizontal y vertical y los pasos peatonales;
buscando en todo momento que los cruces delavialidad y el tren ligero se den de manera ordenaday segura. Estas acciones
permitiran también lograr una mayor regularidad y eficienciaen la prestacion del servicio del Tren Ligero.

Con las adecuaciones que se realizaran, serafactible solucionar conflictosy evitar accidentes en |os siguientes cruceros:

- San Juan Bosco— Acueducto Huipulco

- Xomali — Acueducto

- Paseo delaVirgen-Av. México-Xochimilco

- Gpe. Ramirez - Av. 20 de Noviembre

- Av. 20 de Noviembre -Av. México

- C. Gladiolas- Cuauhtémoc

- Prolongacion Divisién del Norte - Av. 20 de Noviembre
- P. Ramirez del Castillo — Cuauhtémoc

4.3.11 Construccion de ciclopistas (zonas para €l uso de la bicicleta)

En coordinacion con la SMA, se promovera la construccion de ciclopistas como un medio alternativo de transporte y de
infraestructura. Se consideran en principio dos proyectos especificos en Calzada de La Viga (entre Rio Churubusco y Santa
Anita con una longitud Aproximada de 4 kilémetros), y otro en la Colonia Roma (Av. Chapultepec - Sonora - Oaxaca -
Insurgentes, con unalongitud de 2.8 kilémetros).

Otro proyecto de ciclopista propone utilizar el derecho de via del ferocarril México-Cuernavaca de Ejercito Nacional a
Contreras y sera necesario gestionar con la Secretaria de Comunicaciones y Transportes la utilizacion del derecho de via del
ferrocarril, desde Magdalena Contreras hasta Tlalpan, para su continuacion. Esta ciclopista librard, con pequefios puentes,
los cruceros con a Anillo Periférico.

19" |nforme sobre @ metropolitano LineaB Direccion General de Construccion de Obras del Sistema de Transporte Colectivo, febrero

1996.

20 | dem
21 Ver anexo VIII
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Estos proyectos servirdn como plan piloto para promover el uso de la bicicletacomo medio de transporte.

4.3.12.Repavimentacion de vialidades y retiro de topes

Con la finalidad de acondicionar las viaidades de la Ciudad de México, la SOS del DF, instrumentdé un Programa de
Repavimentacion de Vialidades mediante el cual se ha establecido atender una meta anual de 2'000,000 m2 pavimento al
ano.

Con este tipo de acciones se ayuda a mantener en buenas condiciones la superficie de rodamiento de las vialidades

principales. No obstante, debe reconocerse que la magnitud de la ciudad, asi como la diversidad de vialidades secundarias y
lagran cantidad de vehiculos que adiario transitan por ellas, implican la necesidad de redoblar esfuerzos.

4.3.13 Renovacion de placas de nomenclatura

Se plantea renovar el conjunto de nomenclaturas de las calles de la Ciudad, a través de un patrocinio de empresas privadas,
a corto plazo las empresas donaran 200 mil placas, de acuerdo a las especificaciones determinadas por la normativa, en
donde se incluird una calcomania con la imagen corporativa que no exceda de 2.5% de la dimensién total de la placa. El
disefio final de laplaca, la colocacion y las contraprestaciones serén determinadas por la Seduvi

A mediano plazo, las empresas donantes o patrocinadores llevaran a cabo la colocacion, mantenimiento y reposicion de las
placas en mal estado. Se cuidara que en vialidades primarias, asi como en sitios patrimoniales y centros histéricos, las
placas no contengan imagen corporativa.

4.4 Sistemas de Transporte

Una de las principales causas de |os conflictos que se tienen en materia de transporte en la Ciudad es la falta de planeacién,
por lo cual las principal es acciones son este sentido.

4.4.1 Fortalecimiento de la planeacion

Durante los Ultimos cuatro afios, la SETRAVI ha desarrollado una serie de acciones para fortalecer la funcién de planeacién
del transporte y la vialidad en el DF. Como resultado de estas actividades se han actualizado las bases de datos requeridas
paralas aplicaciones del paquete EMME/2, que es el principal instrumento técnico con que se cuenta actual mente paraello.

Después de varios afios de trabajo continuo en la materia, se cuenta ya con una base solida para el desarrollo de un proceso
de planeacion que permita generar los fundamentos técnicos para la formulacion y evaluacion de proyectos en el sector
transporte. Las herramientas disponibles para la planeacion macro del sistema, se complementardn con aplicaciones
especificas en las areas de ingenieriade transito y operacion de servicios de transporte.

Con esta base y con el propoésito de fortalecer la funcién, la SETRAVI establecié un convenio de colaboracién con El
Colegio de México para desarrollar conjuntamente, modelos que permitan vincular los procesos de planeacion del
transporte, €l desarrollo urbano y el medio ambiente. Para complementar 1os resultados obtenidos, durante €l afio 2002, se
desarrollaran estudios adicionales.

Con esta misma orientacion, se desarrollaran diversos estudios con financiamiento de organismos internacional es:

- Introduction of climate friendly transport policies and measures in the Mexico City Metropolitan Area, con
financiamiento del Banco Mundialy The Shell Fundation.

- Disefio de acciones que coadyuven en la disminucion de emisiones de contaminacion, generada por el transporte de
cargaenlaZMVM, en coordinacion con la Comisién Ambiental Metropolitana.

- Sistema de informacion de condiciones de Transito para la estimacién de las emisiones contaminantes por fuentes
movilesen laZMVM, en coordinacion con la Comision Ambiental Metropolitana.

- Diagnéstico de intersecciones para definir los criterios de expansion de la red de seméforos computarizada de la
Ciudad de México, con financiamiento de la Trade Development Agency (TDA) de Estados Unidos.

- Plan estratégico para el control del transito en las principales vialidades del DF, con un enfoque metropolitano, con
financiamiento de JICA, (en proceso de concertacion).

- Disefio funcional y proyecto de un corredor de transporte publico metropolitano, y laimplementacion del corredor de
transporte publico en Calzada de la Viga, con la participacion de la agencia alemana GTZ.
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Como parte del proceso de planeacion del transporte en el DF, se efectuara larevision del Plan Maestro del Metro y Trenes
ligeros, mediante el cual se identificardn y evaluarén corredores de transporte que puedan ser atendidos por sistemas de
transporte masivo, y en su caso se programaran |as acciones correspondientes.

4.4.2 Renovacion del transporte publico operado por el GDF
Los organismos del GDF, particularmente el STC-Metroy RTP, incorporarén unidades nuevas a su flota en operacion con el
proposito de reducir | as emisiones contaminantesy el consumo de energia.

Con una inversion de mas de 5 millones de pesos € STC-Metro adquirira 45 trenes nuevos, que empezaran a prestar
servicio a partir del afio 2006. Por otra parte, se adquiriran 155 autobuses nuevos que cumplen la norma anbiental EPA
vigente para RTP, estas unidades se incorporaran al servicio para ampliar la capacidad en algunas rutas, y para sustituir alas
unidades que por su edad deben ser retiradas de la operacion, el objetivo es ampliar el parque vehicular adquiriendo, en
total, 1 mil vehiculos diesel de baja emision de contaminantes. Asi mismo, se evaluara la incorporacién de 40 trolebuses
nuevos paraincrementar la oferta de servicio en las lineas actuales de STE.

4.4.3 Sustitucion de micr obuses por autobuses

Como wna accion para reducir las emisiones contaminantes del transporte y el nimero de vehiculos en operacion, se
continuara otorgando el apoyo financiero a concesionarios de transporte plblico para la sustitucion de 2 mil microbuses por
autobuses limpios. Los microbuses entregados por los concesionarios que se incorporan a este programa, seran
chatarrizados para asegurar que no se incorporaran nuevamente ala prestacion del servicio.

Para el afio 2002, se cuenta con un fondo de 80 millones de pesos administrados por el Fideicomiso de Transporte creado
parael proceso de modernizacion del parque vehicular del servicio de transporte pablico.

4.4.4 Renovacion detaxis

En el afio 2002, se impulsara el programa de apoyo financiero a concesionarios de transporte publico para la renovacion y
chatarrizacion de 10 mil taxislibres, paralo cual se asignara un fondo de 100 millones de pesos.

Se incorporaran unidades nuevas con alto rendimiento de combustible y bajas emisiones contaminantes, asi como reducir €l
kilometraje recorrido por unidad, mediante la organizacion del servicio en sitiosy zonas de la ciudad.

En el DF se tienen registrados cerca de 103 mil taxis, de los cuales alrededor del 11% tienen la necesidad de renovarse con
lafinalidad de aprobar la revista vehicular 2002. Se contempla que este programa contindie en forma permanente ya que en
los afios siguientes, hasta el 2005, seré necesario renovar un total de alrededor de 80 mil taxis.

Para la conduccion del programa de sustitucion y renovacion del parque vehicular, se constituyd el Comité de Promocion
para e Financiamiento del Transporte Plblico, en el que participan diversas Secretarias del GDF y sus organismos
descentralizados. La SETRAVI disefié las politicas y reglas de operacién para el programa, asi como |os procedimientos
especificos para su aplicacion, y para la recepcion, andlisis y gestion de las solicitudes de los concesionarios, las cuales
fueron validadas por el Comité. Para la administracion financiera del programa, se constituyd como fideicomiso en
Nacional Financiera, S.N.C., el Fondo de Promocion parael Financiamiento del Transporte Pablico.

4.4.5 Evaluacion de nuevas tecnologias

Con € propésito de contribuir a mejorar las desfavorables condiciones ambientales que prevalecen en la ciudad de México,
el STE conducira, en coordinacion con la SMA y la SETRAVI dos proyectos relativos a nuevas tecnologias en el transporte
urbano de pasajeros, utilizando vehicul os de minima o cero contaminacion en sus sistemas de propul sion.

El primero de ellos consiste en poner en operacion durante cinco afios, apartir de finales de afio 2002, una flota vehicular de
10 autobuses de celdas de combustible con base en hidrégeno, los cuales son vehiculos de traccion el éctricos considerados
cero contaminantes. Este proyecto estara parcialmente financiado por el Fondo Mundial del Medio Ambiente (GEF), y su
objetivo consiste en demostrar la viabilidad de latecnologia en la Ciudad de M éxico.

El segundo proyecto consiste en la operacion de una flota vehicular de autobuses hibridos, a partir del afio 2003. Las
caracteristicas del proyecto se encuentran en etapa de definicion. El sistema motriz de estos autobuses es 100% el éctrico con
base en baterias recargables a través de un sistema motogenerador de combustion interna. En funcion de los resultados de
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estos proyectos de demostracion, se definiran las politicas y estrategias correspondientes para su implantacién en forma
masiva.

Por su parte, el STC-Metro y RTP desarrollan como parte de sus programas de trabajo, actividades y proyectos especificos
parareducir las emisiones contaminantes al medio ambientey el consumo de energia.

4.4.6 Regulacion del transportedecarga

El transporte de carga suele desplazarse de manera anarquica a través de la via publica de la ciudad; no existen limitaciones
en su circulacion, salvo en carriles centrales de vias rapidas y en cierto horario. Esto trae como consecuencia una
disminucién significativa en la velocidad de circulacién de vias estratégicas donde confluyen todos |os tipos de unidades de
transporte.

Por 1o anterior, en coordinacion la SETRAVI, la SSP y las dependencias correspondientes del Estado de México y de la
federacion, deben establecer una regulacion a fondo del transporte de carga limitando su circulacién en ciertos horarios,
prohibiendo su paso en determinadas vialidades, asi como sus maniobras de carga y descarga, buscando establecer bases de
transferencia de mercancias de vehicul os pesados a vehiculos de distribucion mas ligeros. En particular se vigilara que estos
vehiculos hayan acudido a la verificacion de sus emisiones, ademés, se incrementara la vigilancia en las calles y avenidas
pararetirar de lacirculacion las unidades ostensiblemente contaminantes.

En forma paralela se fortalecera el desempefio ambiental del transporte de carga, mediante la renovacién de las flatillas,
impulsando y estableciendo programas de financiamiento e incentivos especificos, llevando a cabo la verificacion de las
emisiones de las unidades, involucrando para ello a las asociaciones y camaras del transporte de carga del ambito local y
federal.

Al evitar la circulacion innecesaria de vehiculos de carga, que solo van de paso, por arterias interiores de la ciudad, se
reducen las emisionesy se aumentalavelocidad crucero de |os otros tipos detransporte.

4.4.7 Integracién delared operada por los organismos de transporte del GDF

En el 2002, la SETRAVI, conjuntamente con el STCMetro, RTPy STE, desarrollaré los estudios de planeacion necesarios
para reestructurar el esquema de rutas actual, identificar la necesidad de nuevos servicios en el mediano plazo, y evitar las
sobreposicion de las rutas. Para este propdsito se considerara la posibilidad de que alguna de las rutas se incorporen en el
proyecto de corredores estratégicos de transporte, y se apoye al STC-Metro para mejorar la captacion del sistema.

Para este prop0sito se consideraran de manera estratégica los CETRAM, particularmente los que estén integrados alared
del Metro.

4.4.8 Evaluacion y mejoramiento de los servicios de transpor te concesionado

Los programas para la sustitucién del parque vehicular del transporte concesionado se complementaran con acciones
tendientes a mejoramiento operativo y organizaciona de los servicios. A diferencia de los esfuerzos que se han aplicado
con este mismo proposito en anteriores administraciones, la modernizacién de los servicios se logrard a través del uso
especifico de infraestructura especial paralos servicios concesionados, de la siguiente forma:

- Paralos servicios de taxi libre se impulsara, conjuntamente con las delegaciones del Distrito Federal y |os comités
vecinales, un programa para la implantacion de sitios. Se espera que este programa tendra grandes beneficios en
materia de seguridad de los usuarios, de aprovechamiento de la infraestructura vial, y de reduccion de los
contaminantes emitidos ala atmosfera.

- En €l caso de los servicios de transporte colectivo de ruta fija, se impulsara la incorporacién de las asociaciones en
los corredores integrales de transporte, mediante la explotacion de las mismas rutas operadas con autobuses, bajo
esquemas adecuados de administracion, operacion, evaluacién y supervision de los servicios. El proposito es separar
los flujos de vehiculos particulares de los servicios de transporte publico mediante la construccion de la
infraestructura necesaria que permita una operaci én mas ordenada.

El PITV 2001-2006 parte de la consideracion de que los cambios que se requieren para el ordenamiento de los servicios,
so6lo puede impulsarse a través de cambios en |la infraestructura de apoyo de los mismos, por esta razon, los corredores
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integrales de transporte y las bases de taxis son jes fundamentales de las acciones indicadas. Particularmente para el caso
de los servicios de transporte de ruta fija, resulta necesario desarrollar, por parte de los propios concesionarios, la
infraestructura de apoyo alaoperacion de los servicios, |0 que se impulsara con el esquema de corredores de transporte.

Se tendré especial cuidado en evaluar el desempefio de las 9 empresas concesionarias de autobuses, y su cumplimiento de
las condiciones de las concesiones respectivas; la experiencia que se ha logrado en este sector del sistema de transporte del
DF, seralabase para el disefio de los esquemas de concesi onamiento futuros.

4.49 Modernizacion y ordenamiento de los Centros de Transferencia M odal

Uno de los aspectos bésicos para el mejoramiento de los servicios de transporte concesionado, es la modernizacion de los
CETRAM, cuya capacidad ha sido rebasada por las condiciones actuales de operacidn, y se encuentran en un estado de
deterioro. El ordenamiento se orientara a los espacios internos, asi como a la operacion vehicular tanto a su interior como en
el areadeinfluenciadelos mismos.

Con este prop6sito, y conjuntamente con las delegaciones del Distrito Federal, se fomentard el ordenamiento del comercio
informal, se instrumentara la colocacion de equipos de peagje para el cobro por acceso de |los vehicul os de transporte publico,
y se mejorard la imagen de los CETRAM desde el punto de vista social, de seguridad y salubridad y reducir la
contaminacion que se produce y lafalta de control del comercio informal y de la operacion vehicular.

En el afio 2002 se continuara con el ordenamiento de los CETRAM de Indios Verdes, Pantitlan, Chapultepec y Tasquefia,

en los que se concentra el 33% de la afluencia de usuarios del sistema, y se iniciaran acciones similares en otros 10. Estas
acciones sellevaran a cabo con la coordinaci én permanente con todas | as dependencias gubernamentales, y redundaran en la
reduccion de la contaminacién generada por el transporte, y del impacto negativo de los servicios, que actualmente es

motivo de frecuentes quejas por parte de los vecinos.

4.4.10 Modernizacion de los sistemas de peaje en el Metro

En el afio 2002, se evaluard el uso de la tarjeta inteligente (sin contacto) para €l pago del peaje de los usuarios. Este sistema
seinstalarainicialmente en algunas de | as estaciones del Metro, y se encuentra en proceso de evaluacion en RTP; en caso de
resultar adecuado se considerara su ampliacion a resto de los organismos del GDF, como inicio de un proceso de
integracion tarifaria. Con los resultados de este programa, se evaluara la posibilidad de ampliar €l uso de estos sistemas alos
servicios de transporte concesionado.

4.4.11 Reestructuracién del servicio de transporte para personas con discapacidad

Como parte del proceso de revision de la red de servicios de RTP, se adecuaran el servicio de transporte para personas con
discapacidad, considerando la posibilidad de ofrecer servicios més flexibles que operen a solicitud del usuario, con unidades
pequefias y adaptadas para un mejor servicio.

También se planear4 una red de transporte que facilite la movilidad a las personas con discapacidad, ademas de las ya
existentes, de manera preferencial y no de forma exclusiva, para lo cual se deben disefiar unidades con aditamentos
adaptados para asegurar laintegridad de |os usuarios.

Estos servicios deberan cubrir principamente las zonas marginadas, dando atencién a las personas con escasos recursos,
considerando el motivo del vigje en funcién de las actividades que desarrollen como: la recreacion, salud, € hogar, trabajo.
Para esto se estudiara 'y analizar lared de transporte actua y, en funcién de las necesidades de la demanda, se realizarén los
gjustes pertinentes alos recorridos.

Ademas se continuara con el desarrollo de nuevas tecnologias en materia de unidades para personas con discapacidad que
cumplan con |las normas técnicas de seguridad, comodidad y ecol 6gicos.
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4.4.12 Promocion y mejoramiento del transporte escolar y de personal

Conjuntamente con la Asociacion Nacional de Transportistas Escolares y de Personal (ANTEP) y los centros escolares, se
ordenara la operacion de este servicio, principalmente en zonas en las que por las condiciones de la vialidad, tengan un
efecto importante en el trénsito. Entre |as acciones previstas estén el sefialamiento integral en zonas escolares, la reubicacién
de |los espacios para el ascenso descenso y |as especificaciones técnicas delas unidades con las que se presta el servicio.

4.4.13 Mantenimiento y modernizacion de las instalaciones de los servicios de transporte del GDF (Metro, Tren
Ligeroy Trolebuses)

Para garantizar el funcionamiento adecuado del material rodante es necesario rehabilitar 10s trenes que ya han cubierto el
periodo de vida (til, y de esta forma incrementar €l indice global de calidad del servicio que ofrece el Metro, €l Tren Ligero
y los Trolebuses.

Se realizard un proyecto de rehabilitacion a 37 trenes del Metro, que consistira en la fiabilizacion de los motores de traccion
frenado de 11 trenes del modelo NM73 A, la conversion de 26 carros motrices sin cabina a motriz con cabina y la
reconstruccion de los 11 trenes NM73 A y los 26 trenes NM73 B. Esto permitird incrementar |a disponibilidad de trenes en
laslineas 4, 5y 6 de 37 a 50 trenes.

Se readlizara e mantenimiento mayor a 12 del Tren Ligero; estas acciones consisten en el desensamble total de los equipos
paradeterminar el estado que guarda su estructura y 1os booguies, larevision de los equipos mecanicos y electrénicos de los
trenesy delos sistemas el éctricos. Acciones similares se aplicaran parael caso delostrolebuses.

Por otra parte, tanto el STC-Metro como el STE aplican de manera permanente diversos trabajos para mejorar el sistema de
las lineas, entre los que se incluye la sustitucion de cable de alta tension, el reemplazo de circuitos de alumbrado, fuerzay
traccion, la instalacion de nuevos sistemas eléctricos y de subestaciones eléctricas, €l mejoramiento de los Sistemas de
Mando Centralizado, Pilotaje Automético, Regulacion de Trenesy Sefializacion, y |aremodel acidn de estaciones.

En lo que se refiere a la infraestructura de RTP, se revisara la situacion actual de los médulos operativos para adecuarlos a
las necesidades del servicio, asi como el equipamiento y sefialamiento en las zonas periféricas del DF. En este sentido, se
reforzaran las acciones emprendidas por €l organismo para reducir su impacto negativo en el medio ambiente, como el caso
de lainstal acién de estaci ones de combustibl e aéreas para evitar derrames en el subsuelo, y los programas de modernizacion
bajo las normas de PEMEX.

4.4.14 Mantenimiento dela Linea Aragén-Metro Chapultepec de STE

Con el propo6sito de mejorar las condiciones de operacion de las unidades y de reducir las falas en ruta, se dara
mantenimiento a la catenaria de esta linea 'y se reemplazaré en su caso el equipamiento que lo requiera, incluyendo postes,
cambiosy lineas de transmision.

4.4.15 Mantenimientode la L inea San Lorenzo Tezonco— Tldhuac

Con el proposito de mejorar las condiciones de operacién de las unidades y de reducir las fallas en ruta, se dara
mantenimiento a la catenaria de esta linea 'y se reemplazara en su caso el equipamiento que o requiera, incluyendo postes,
cambiosy lineas de transmision.

4.4.16 Implementar un proceso de mejora regulatoria para el sector transporte

Se impulsara un proceso de mejora regulatoria como complemento de la reforma organizacional del sector. El desarrollo de
este proceso se disefiara por la SETRAVI conjuntamente con el Colegio de Investigacion y Docencia Econémicas (CIDE)
mediante un convenio de colaboracion, que sirvio de marco para elaborar en el 2001 el “Estudio para fortalecer las
atribuciones e instrumentos juridicos de la SETRAVI en materia de planeacion del transporte, infraestructura y areas de
transferencia’. Con base en los resultados de este estudio, durante el 2002 se disefiara a detalle dicho proceso, asi como los
planteamientos para el disefio de un sistema de evaluacion del desempefio, y de la estrategia de fortalecimiento
organizacional del sector transporte.
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La reforma regulatoria tiene como €je central el fortalecimiento y simplificacion de los tramites y gestiones relacionados
con el transportey lavialidad, y se orientaala posibilidad de ofrecer alos usuarios un mejor servicio.

4.4.17 Mantenimiento de las condiciones mecanicasy de control de emisiones en vehiculos automotor es

Con lafinalidad de mantener a la flota vehicular del DF dentro de los estandares de buen desempefio mecanico y niveles de
emision acordes a la norma, es necesario reforzar y mejorar la verificacion de las emisiones de los vehiculos e instrumentar
una revista vehicular eficiente para incrementar la seguridad de los usuarios de los transportes. Por su importancia y
presencia en las calles, estas acciones se enfocaran principalmente a los autobuses, microbuses, taxis y a los automdviles
particulares, por su gran nimero.

4.4.18 Regulacion de los estacionamientos publicos

Los estacionamientos pulblicos constituyen un elemento fundamental en la regulacion del transporte, sobre todo en éreas
saturadas como el Centro Hist6rico, por 1o que se hace necesaria su regulacién estricta, tomando en cuenta que la falta de
ésta suele ocasionar taponamientos en vialidades, con la consecuente disminucion en la velocidad crucero, lo cual redunda
en mayor contaminacion.

Es importante establecer politicas de tarifas diferenciales, de manera tal que se fijen cobros més altos para las zonas de
mayor tréfico y asi desincentivar el uso del automovil privado en zonas conflictivas.

Otra medida importante es limitar el otorgamiento de licencias de construccion en areas saturadas sin que cuenten con un
numero razonabl e de estacionamientos que den garantia de no complicar mas este problema.

4.4.19 Proyecto coordinado del Tren Suburbano Buenavista-Huehuetoca

Larealizacion de este proyecto se fundamenta en el aprovechamiento de la infraestructura ferroviaria'y de los derechos de
viaya existentes en la ZMVM, para conformar un programa de trenes radiales y desarrollar un sistema de tres corredores
troncales y lineas de menor densidad, atendidos por sistemas de transporte masivo. Como primera etapa se contempla la
linea Buenavista—Huehuetoca, en un primer tramo a partir del centro de la ciudad hacia Cuautitlan.

Como una accion inmediata, en el 2002 se firmara el Convenio de Coordinacion de Acciones para el desarrollo del proyecto
del Ferrocarril Suburbano de Pasgjeros en la ZMVM, y con €llo se reactivara el Comité del Ferrocarril Suburbano
(integrado por el gobierno federal, el del Estado de México y del DF el 3 de diciembre de 1999). Esta seré la base para
integrar el subcomité de Impacto Urbano que analizard los componentes técnico, juridico—administrativo y financiero del
proyecto y posteriormente, tomando como base criterios financieros y de equidad, fijar las aportaciones que cada entidad
deberarealizar para efectuar los estudios de evaluacion y desarrollo de este proyecto.

4.4.20 Reemplacamiento para transporte de pasajerosy carga

Se continuara el programa de reemplacamiento, ahora encaminado a los vehiculos del servicio publico de transporte de
pasajerosy de carga. Con esta accion se registrard parte del parque vehicular que operaen el DF.

4.4.21 Programa “ Taxi Brody”

El programa esencialmente consistird en un descuento, en la compra de refacciones originales, a los propietarios de
vehiculos de la modalidad de taxi que prestan el servicio publico de transporte, con el propésito de apoyar su situacién
econémicay de reducir el mercado de partes robadas.

El programa se difundird através de volante en diferentes puntos del Distrito Federal, afin de que los concesionarios de este
tipo de transporte conozcan la medida y sus beneficios, se distribuiran més de 20 mil volantes en Avenida Juarez, Eje
Central Lézaro Cérdenas, Guerrero, Reformay la Glorieta del Angel de la Independencia.

4.4.22 Implementacion del Seguro Unico de Vehiculos Automotor es
El SUVA es un seguro de responsabilidad civil por dafios que se puedan ocasionar a terceras personas —no ocupantes del
vehiculo asegurado- para todos los vehiculos con placas del DF. Cubre lesiones corporales o la muerte de terceros
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involucrados directamente en el percance. Con éste, toda lesién a terceros provocada por vehiculos automotores recibira la
atencién médicay/o laindemnizacién legal.

En afén de respetar la normativa que sefiadla la obligatoriedad a todo vehiculo que circule en la ciudad de México, y cuéles
son las sanciones para los ciudadanos que no lo contraten, se buscaran mecanismos para alcanzar equilibrios con las
instancias privadas que brindan este servicio.

El principal objetivo es definir los mejores esquemas para ejecutar la implementacion del seguro Unico de vehiculos
automotores como parteintegral delostréamitesarealizar por los propietarios de autos en el DF.

4.5 Sistemas de Apoyo y Control

Dentro de este rubro se plantea reforzar el control de flujo de transito, a través de la restriccion de la ampliacion y
modernizacién del Sistema Integral Computarizado de Seméforos, € mejoramiento de servicios de auxilio via y en
monitoreo del transito e informacion alos usuarios, entre otros, que a continuacion se describen.

4.5.1 Apoyo al ordenamiento territorial en los niveleslocal, metropolitano y megalopolitano

Conjuntamente con la Seduvi y la SMA, se impulsaréan acciones que permitan el ordenamiento territorial de la ciudad y de
la region en la que se ubica, mediante la integracién funcional de los procesos de planeacién del trangorte, del medio
ambiente y del desarrollo urbano, asi como de los programas sectoriales respectivos. Para ello se disefiaran estrategias
adecuadas que permitan emplear a los sistemas de transporte masivo y carretero como estructuradores del espacio urbanoy
regional.

4.5.2 Acciones de alto impacto y nulo o bajo costo paramejorar €l transito en la Ciudad.
Estas acciones estan orientadas a recobrar la capacidad via de las principales calles y avenidas, asi como mejorar la
conducta de los usuarios, en su actitud y forma de conducir.

Adecuar lared de semaforos con el sistema adaptativo

La modernizacion de la red de semaforos computarizados es una accion muy importante para agilizar el tréfico vehicular, el
proyecto consiste en incluir en el Sistema Adaptativo a 946 intersecciones del sistema computarizado, es decir, dotarlas de
un censor que trabaje de acuerdo alacargavehicular.

Con esto se pretende reducir los tiempos de recorrido, disminuir las demoras atribuibles a los dispositivos de control,
reduccion de emisiones, disminucion de accidentesy, en general, unamejor operacion delared vial.

Evitar el estacionamiento en lugares prohibidos en vias primariasy ejesviales
- Levantar boletas de infraccion sin distincidn ni excepcion.
- Remitir vehiculos a depositos.
- Tener una mayor presencia de agentes de transito en lugares criticos. centro histérico, en las entradas de oficinas,
centros comerciales, zonas recreativas, etcétera.

Optimizar el transito en zonas escolares
Tener una mayor presencia de agentes de transito y promotores voluntarios afuera de las escuelas y en horarios clave
Promover una concientizacion vial a padres de familia, autoridades y alumnos.

Retiro de sitiosy bases de transporte publico
Retirar los sitios de taxis, de microbuses y autobuses colectivos ubicados en gjes vialesy vialidad primarias, asi como en las

estaciones del Metro.
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Cambiar la formade conduccién de los operadores de transporte pablico.

Promover una educacion vial alos operadores de transporte publico con €l fin de evitar obstrucciones de calles, el ascensoy
descenso de pasajeros en doble filay lugares no autorizados, “descortesias’ asi como competencias de velocidad o por el
uso del carril.

Reubicar lugares de ascenso-descenso
Es importante para no obstruir el trafico que el ascenso y descenso de pasajeros se efectlie o més algjado posible de las
intersecciones o en puntos fuera del area de conflicto.

Proporcionar mayor seguridad al peatén.
- Hacer més seguros |l os lugares de ascenso y descenso de pasajeros del transporte publico.
- Mejorar las condiciones de iluminacién en lavia publicay en instalaciones del transporte publico.
- Megorary sefiaizar los senderos peatonales.

Retiro de vendedores de lavia publica
Es necesario retirar los vendedores debido a que reducen el tiempo de reaccidon en caso de situaciones de emergencia,
obstaculizan los movimientos vehiculares y peatonalesy obstruyen el transito en general.

Retiro de vendedores ambulantes y puestos semifijos

Principalmente de lugares de ascenso-descenso en paraderos y CETRAM. Asi como de lugares donde, debido a la
instal acién de sus puestos comerciales, obstruyan la utilizacién de un carril, de pasos de peatones y/o de estacionamientos.

Ejecutar las obras publicas en horarios nocturnos

Difusion de los trabajos de obras en lavialidad
Esto con el fin de evitar molestias para el conductor, para cumplir con esto debera haber una coordinacién estrecha de las
dependenciasinvolucradas.

Restitucién inmediata de | as af ectaciones por obras
Se debera asfaltar adecuadamente y de inmediato las canalizaciones en el arroyo vehicular.

Mejorar la operacién delos CETRAM
Para evitar que los vehicul os permanezcan estacionados, obstaculizando |os accesos y avenidas aledafias a ellos.

Hacer respetar la normativaa los estacionamientos que ofrezcan servicio de valet parking
Aplicar lanormativa alos establ ecimientos que cuenten con este servicio y utilicen lavia publica.

Hacer efectivas lasinfracciones
Instrumentar un mecanismo de cobro para hacer efectivas las infracciones de transito levantadas. Se sugiere unarevision de
lasituacion del conductor en infracciones al momento de presentarse a verificar su automovil.

Ordenar el estacionamiento en lavia publicay desalentarlo en lugares prohibidos.
Establecer acciones que ordenen el estacionamiento en laviapublicay lo inhiban en lugares prohibidos.

Implementacion de carriles reversibles
Instrumentar el uso de carriles reversibles en horarios definidos como de alta demanda, ubicarlos en los accesos y salidas o

rutas de enlace entre el Estado de Méxicoy el DF, o en vias primarias.
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Establecer rutasy horarios de transporte de carga
- Disefiar rutas especificas para el paso de vehiculos de cargay definir corredores viales restringidos para este tipo de
transporte.
- Establecer horarios especificos parael paso de vehiculos de cargay servicios derepartoy abasto.
Reubicacion de mercados sobrerruedas
Con lafinalidad de liberar algunas vias secundarias que pudieran ser rutas alternas avias primarias saturadas.

4.5.3 Desarrollo de Proyectos Especificos para la atencién de 15 zonas conflictivas
En coordinacién con las delegaciones del Distrito Federal y los representantes de los sectores privado y social que
correspondan, se desarrollaran proyectos especificos para atender 15 zonas conflictivas del DF.

- PlazaMariana - Procuraduria General de Justiciadel D.F.
- Centro Histérico - Puerto Pical — Pantaco
- Central de Abastos - San Angel
- Zonas dedafias alas Terminales de Pasajeros - Tacubaya
Foraneosy del Aeropuerto - Ciudad delos Deportes
- SantaFé - San Antonio— Patriotismo — Revolucién
- Coyoacén - lztacalco
- Corredores Turisticos: Reforma, Centro Historico— - Huipulco
Basilica.

4.5.4 Mantener la sefializacion y apoyo vial en 250 inter secciones conflictivas

Con el propdsito de ordenar el transito y mejorar las condiciones de seguridad, se continuara con la aplicacion del Programa
de Apoyo Vid, y se desarrollaran los proyectos de sefidizacion y equipamiento en 250 intersecciones, en coordinacion con
las delegaciones del Distrito Federal y la Direccién General de Servicios Urbanos, con prioridad en las zonas escolares.

En los primeros meses del 2002 se atendieron 22 cruceros conflictivos; con esta base se programaran | as siguientes acciones
durante el primer semestre de este afio. Una parte fundamental para que este proyecto funcione es el trabajo operativo que

realizael personal de Apoyo Vial “Radar” en las horas conflictivas.

4.5.5 Mantener los programas “Hoy No Circula” y “Doble Hoy No Circula”

El envejecimiento y renovacion natural de la flota vehicular de la ZMVM vy, principalmente, la congestion vehicular, tienen
como consecuencia la necesidad de mantener actualizados los programas Hoy No Circula (HNC) y Doble Hoy No Circula
(DHNC); es debido a la dinamica constante que mantiene el parque vehicular, reflegjo de la condicion econdmica del paisy
de los patrones cambiantes en la adquisicién de unidades nuevas, asi como su renovacion tecnol 6gica, que ambos programas
pierdan, con el transcurso de los afios, su eficiencia en la reduccion de emisiones, si no se revisan con una periodicidad
acorde con estadinamica.

Es necesario analizar €l programa “Hoy No Circuld” y el comportamiento actual de los niveles de contaminacién con

relacion al trafico vehicular que se da en los diferentes dias de la semana, con € fin de establecer si se requieren

modificaciones a esquema de restriccién; en particular se analizaran los niveles de precontingencia ambiental para cada dia
de lasemanay en dias en los cuales se suspenden las restricciones a la circulacién vehicular, ya que se tiene la percepcion
de que hay un mayor nimero de situaciones criticas asociadas a un intenso trafico vehicular en diversas zonas comerciales
delaciudad.

Se analizara el programa “Doble Hoy No Circuld” en el contexto de una revision integral metropolitana del Programa de
Contingencias Ambientales Atmosféricas, para aumentar su eficacia, limitando fundamentalmente la circulacion de
vehiculos con tecnologias de control de emisiones obsoletas en funcion a su terminacion de placa. En esta revision deberan
participar los gobiernos del Estado de Méxicoy el Federal, para garantizar su cumplimiento en el ambito metropolitano.
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4.5.6 Acciones en las 16 delegaciones del Distrito Federal

Uno de los principales medios para el mejoramiento del transporte y la vialidad, seré la coordinacién con las delegaciones
del Distrito Federal, que reciben de manera directa una buena parte de las demandas ciudadanas. Con este fundamento, la
SETRAVI ha consensado con estos 6rganos politico administrativos un programa de acciones que se revisara y evaluard
paralaprogramacion final de las acciones.

Las acciones de mayor relevancia estan encaminadas a resolver la problemética de vialidad y de transporte, y tendran un
efecto importante en dmbitos como el medio ambiente y el mejoramiento de la imagen urbana, entre otros. Las acciones
definidas para el conjunto de las 16 delegaciones incluyen adecuaciones geométricas, puentes vehiculares, distribuidores
viales, modernizacion y ampliacion de la vialidad, atencion de intersecciones conflictivas, ordenamiento del transporte y
corredores viales, entre otros.

4.5.7 Difusion dela cultura vial a través de los medios masivos de comunicacion

El propésito de esta medida es ampliar la culturavia en los conductores que usan las vialidades del DF, mediante camparias
atractivas a través de spots en todos los medios masivos de comunicacion. El programa pondra énfasis en el respeto a los
reglamentos en materia de transporte y en la posibilidad de generar las condiciones para una convivencia via més ordenada
y unamejor calidad de vida.

4.5.8 Combate frontal ala corrupcién

Para que sea efectivo, €l combate a la corrupcién debera necesariamente reflegjarse en la estructura organizacional del sector
transporte, mediante un cuidadoso proceso de desconcentracion y descentralizacion de funciones que permita reducir los
espacios para su existencia. Este concepto se tomara como premisa basica para el redisefio organizacional tanto de la
SETRAVI como de los 6rganos, organismos y dependencias relacionadas con el transporte.

4.5.9 Centro de Atencion a Usuarios (CAU)

El CAU se ha convertido desde sus inicios, en un importante instrumentos para la recepcion, gestion y atencion de las
demandasy solicitudes ciudadanas relacionadas con el transportey lavialidad. Este centro seguirafuncionando y serd, junto
con los mecanismos de coordinacion con las delegaciones del Distrito Federal, un medio paralavinculacién dela SETRAVI
con los usuariosy en general con la ciudadania.

4.5.10 Creacion de la ventanilla Unica para atencién ciudadana

Con €l propésito de mejorar la atencion a la ciudadania que requiere realizar algin tramite o gestionar alguna solicitud
relacionada con los servicios de transporte y la vialidad en el DF, se creard una ventanilla Unica a través de la cual se
atenderan dichos trdmites o solicitudes, y se canalizarén alas areas competentes.

Se disefiaran los procedimientos para la recepcion y atencion de los diversos asuntos que presenten los ciudadanos, y los
mecanismos mediante los que las areas responsables definiran los plazos de atencion y las condiciones en las que la

autoridad emitird, en su caso, larespuesta correspondiente.

Esta accion se planteard en el marco del proceso de mejora regulatoria que se iniciard para hacer mas eficiente la actuacion
del sector transporte.

4.5.11 Simplificacion administrativa en tramites de vehiculos particulares

La diversidad de trdmites que se realizan en materia administrativa de transporte, transito y registro de vehiculos, requieren
de un proceso de simplificacion que permita reducir los tiempos de atencidn de los usuarios, evitar duplicidades y actualizar
las base de datos por medio de | as cual es se gestionan estos tramites.

En afan de lograr la simplificacion administrativa, se revisaran a detalle y actualizaran los procesos correspondientes a cada
tramite, realizando |os cambios necesarios en la normativa vigente.
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En este proceso, se considerarén los avances en materia de descentralizacion de funciones hacia las delegaciones del Distrito
Federal, y se haran los cambios requeridos al Reglamento Interior de la Administracién Plblicadel DF

4.5.12 Brindar un mejor y mayor apoyo a los usuarios

El GDF otorga apoyo a los usuarios a través de los subsidios que se aplican con el uso de los servicios de transporte
ofrecidos por el STC-Metro, Tren Ligero, Trolebuses y autobuses de RTP, y de los servicios especiales para discapacitados.
En este sentido, la politica tarifaria es consistente con el propdsito de apoyar a las familias de escasos recursos y a sectores
especificos de la poblacién, y continuara con esta misma orientacion en el periodo 2002- 2006.

4.6 Seguridad en la Vialidad

Para efecto de nuestro trabajo, consideramos que debe existir un sistema de seguridad y prevencion de accidentes diferente
al sistema de trafico y control vial. La préactica internacional recomienda que estos sistemas deben contar, cuando menos,
con lamayoriade las siguientes caracteristicas:

- Debe ser una unidad separada de otras y plenamente identificada como la encargada de la seguridad en las redes
vialesy , en general, en el sistemade movilidad.

- Losplanesy politicas paralainfraestructuravial y el sistemade transporte y de atencién al usuario y a peaton deben
tomar en consideracion los impactos que en la seguridad y la prevencion de accidentes tengan las nuevas medidas o
cambios de disefio o de estructuras.

- El sistemadebe ser multidependencial o multisectorial y tener espacios parala participacion de la comunidad

- Debe contar con el suficiente apoyo politico y con los recursos financieros para lograr un sistema de seguridad y
prevencion sostenible.

- Debe ser responsabilidad de todas las dependencias involucradas no Unicamente de las policiales ode las de
transportey vialidad.

- Debe existir uno o0 mas mecanismos de evaluacion internay externa.

- El sistema de seguridad y prevencién de accidentes debe enfocar sus tareas a la poblacién méas vulnerable,
generalmente los mas pobres y los peatones. Por lo que debe orientarse a facilitar la movilidad de estos Gltimos asi
como de los ciclistas.

- Debe mantener estadisticas actualizadas de los accidentes, atropellamientos, choques, asaltos a transporte y a
pasajeros para contar con informacién suficiente paralas acciones de investigacién y procuracion de justicia.

L as acciones mas importantes de un programa de prevencién de accidentes y delitos, deben incluir las relacionadas con:
- Lainformacion oportuna de los accidentes ocurridos.
- Elandlisisespacia y temporal de estos accidentes.
- Laprevencion de accidentes y la promocion de medidas de seguridad.
- Laaplicacion delaley y susreglamentos.
- Laeducacion vial, especial mente a nifios.
- Un sistemade emergenciarapido y eficaz.
- Laparticipacion eficaz de ciudadanosy comunidades en |a prevencion.
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ANEXO |
CRECIMIENTO POBLACIONAL

CRECIMIENTO POBLACIONAL EN LA MEGALOPOLISDEL CENTRO DE MEXICO 2000-2025
ESCENARIO PROGRAMATICO (MILLONES DE HABITANTES)

Ambito 2000 2003 2006 2010 2020 2025
Total Naciona 97.48 101.45 105.29 109.79 119.50 123.20
Megalépolis (1) 26.80 27.90 29.00 30.40 33.40 34.60
Corona Regional (2) 8.47 8.97 947 10.18 12.08 12.88
ZMVM (3) 18.33 18.93 1953 20.22 21.32 21.72
Municipios Conurbados (4) 9.73 10.21 10.63 11.14 12.13 12.47
Distrito Federal 8.60 8.72 8.90 9.08 9.19 9.25

NOTA: (1) Comprende un total de 265 unidades politico-administrativas integradas por las 16 delegaciones del DF, 31 Municipios del estado de

Hidalgo, 99 del Estado de México, 31 de Morelos, 36 de Pueblay 52 de Tlaxcala (2) Comprende las Zonas Metropolitanas de Pachuca, Toluca,
Cuernavaca-Cuautlay €l resto rurd de laMegalépolis del Centro del Pais. (3) Seintegrapor las 16 delegaciones del DF, 58 municipios del Estado
de México y un municipio del Estado de Hidago. (4) Comprende 58 municipios del Estado de México y un municipio del Estado de Hidalgo
(Tizayuca).

Fuente: Proyecto del Programa Genera de Desarrollo Urbano del Distrito Federa 2001.

TASA DE CRECIMIENTO POBLACIONAL EN LA MEGALOPOLIS
DEL CENTRO DE MEXICO 2000-2025
ESCENARIO TENDENCIAL

Ambito 2000-2003 2003-2006 2006-2010 2010-2020 2020-2025
Total Nacional 1.35 123 1.05 0.85 0.61
Megal 6polis (1) 135 130 119 0.95 0.71
Corona Regional (2) 1.16 1.86 158 115 0.71
ZMVM (3) 1.44 1.04 1.00 0.85 0.71
Municipios Conurbados (4) 241 1.70 158 131 1.05
Distrito Federal 0.30 0.25 0.24 0.21 0.20

NOTA: (1) Comprende un total de 265 unidades politico-administrativas integradas por las 16 delegaciones del DF, 31 Municipios del estado de
Hidalgo, 99 del Estado de México, 31 de Morelos, 36 de Pueblay 52 de Tlaxcala (2) Comprende las Zonas Metropolitanas de Pachuca, Toluca,
Cuernavaca-Cuautlay € resto rurd de laMegadpolis del Centro del Pais. (3) Seintegrapor las 16 delegaciones del DF, 58 municipios del Estado
de México y un municipio del Estado de Hidago. (4) Comprende 58 municipios del Estado de México y un municipio del Estado de Hidalgo
(Tizayuca).

Fuente: Proyecto del Programa Genera de Desarrollo Urbano del Distrito Federal 2001.
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TASA DE CRECIMIENTO POBLACIONAL EN LA MEGALOPOLIS
DEL CENTRO DE MEXICO 2000-2025
ESCENARIO PROGRAMATICO

Ambito 2000-2003 2003-2006 2006-2010 2010-2020 20202025
Total Nacional 135 1.23 105 0.85 0.61
Megal 6polis (1) 135 1.30 119 0.95 0.71
Corona Regional (2) 194 1.83 180 1.73 129
ZMVM (3) 1.08 1.04 0.88 0.53 0.37
Municipios Conurbados (4) 161 1.35 120 0.85 0.55
Distrito Federal 0.48 0.63 051 0.13 012

NOTA: (1) Comprende un total de 265 unidades politico-administrativas integradas por las 16 delegaciones del DF, 31 Municipios del estado de Hidalgo,
99 del Estado de México, 31 de Morelos, 36 de Puebla 'y 52 de Tlaxcala. (2) Comprende las Zonas Metropolitanas de Pachuca, Toluca,
Cuernavaca-Cuautlay €l resto rural delaMegaldpolisdel Centro del Pais. (3) Seintegrapor las 16 delegaciones del DF, 58 municipios del Estado
de México y un municipio del Estado de Hidalgo. (4) Comprende 58 municipios del Estado de México y un municipio del Estado de Hidago
(Tizayuca).

Fuente: Proyecto del Programa Genera de Desarrollo Urbano del Distrito Federal 2001.
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DISTRITO FEDERAL: POBLACION TOTAL POR UNIDAD DE ORDENAMIENTO
TERRITORIAL (UOT) Y DELEGACION 2000-2025
ESCENARIO PROGRAMATICO

UOT y Delegacion 2000 2001 2002 2003 2006 2010 2015 2020 2025

Distrito Federal 8,605,239 8,628,829 8,672,170 8,730,823 8,897,141 9,080,141 9,139,726 9,199,857 9253,071
Ciudad Central 1,692,179 1,674,317 1,674,077 1,688,550 1,730,376 1,768,266 1,790,684 1,813,418 1,836,474
B. Judrez 360,478 357,848 357,573 358542 364,745 373279 378415 383,620 388,898
Cuauhtémoc 516,255 509,980 510,821 515123 526,662 542,346 551,196 560,190 569,332
M. Hidalgo 352,640 349,531 352234 357,582 367,783 377,431 383087 388,828 394,655
V. Carranza 462,806 456,958 453,449 457,303 471,187 475210 477,987 480,780 483,589
ler. Contorno 5,339,879 5,359,095 5,380,065 5,401,249 5465962 5,574,616 5598,555 5,622,619 5,645,910
Azcapotzalco 441,008 439,773 439241 438711 439,740 452,673 454,032 455,395 456,762
Coyoacén 640,423 639,590 638968 638,346 641,218 646,303 648534 650,772 652,119
Cuajimalpa 151,222 153,883 156,591 159,347 166,249 169,999 171,403 172,819 174,246
G.A. Madero 1,235,542 1,235,047 1,234,553 1,234,059 1,233,689 1,261,134 1,263,005 1,264,878 1,266,754
| ztacal co 411,321 411,033 411,373 411,713 414060 427,235 428773 430,317 431,867
|ztapalapa 1,773,343 1,789,657 1,806,122 1,822,738 1,866,280 1,900,641 1,912,627 1,924,689 1,936,827
A. Obregén 687,020 690,111 693217 696,336 704,726 716,631 720,181 723,749 727,334
2do. Contorno 1,573,181 1,496,041 1,515979 1,536,229 1,589,038 1,622,858 1,634,899 1,647,033 1,652,691
M. Contreras 222,050 223,937 225841 227,760 232,854 237,282 238,743 240,213 241,368
Tlahuéc 302,790 309,663 316,692 323,881 342,393 351,094 354470 357,878 358,093
Tlalpan 581,781 586,959 592,183 597,453 611,360 623174 627,104 631,059 634,092
Xochimilco 369,787 375482 381,264 387,135 402431 411,308 414,582 417,883 419,138
3er. Contorno 96,773 99376 102,049 104,794 111,765 114401 115587 116,786 117,997
MilpaAlta 96,773 99,376 102,049 104,794 111,765 114401 115587 116786 117,997

Nota: Se parte de una politica de revitalizacion de la Ciudad Central que, incluyendo |as acciones totales en las delegaciones del DF, se cuantificarian en
més de 20, 000 mil viviendas nuevas anuales. L as viviendas se estiman a partir de la autorizacion de Certificados Unicos de Zonificacion de Uso de Suelo
Especifico y Factibilidades y defactibilidad tradicional, que incluyen viviendas de interés social, popular y media.

Fuente: Proyecto del Programa Genera de Desarrollo Urbano del Distrito Federal 2001.
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DISTRITO FEDERAL: TASASDE CRECIMIENTO POR UNIDAD DE ORDENAMIENTO

TERRITORIAL (UOT) Y DELEGACION, 2000-2025.
ESCENARIO PROGRAMATICO

CONTORNO Y 2000-01 2001-02 2002-03 2003-06 2006-10 2010-15 2015-20 2020-25

DELEGACION
Distrito Federal 027 0.5 0.68 0.63 0.51 0.13 0.13 012
Ciudad Central -1.06 -0.01 0.86 0.82 0.54 0.25 0.25 0.25
B. Juérez -0.73 -0.08 0.27 0.57 0.58 0.27 0.27 0.27
Cuauhtémoc -1.22 0.16 0.84 0.74 0.74 0.32 0.32 0.32
M. Hidalgo -0.88 0.77 1.52 0.94 0.65 0.3 0.3 0.3
V. Carranza -1.26 -0.77 0.85 1 0.21 0.12 0.12 012
ler. Contorno 0.36 0.39 0.39 0.4 0.49 0.09 0.09 0.08
Azcapotzalco -028 -0.12 -0.12 0.08 0.73 0.06 0.06 0.06
Coyoacén -013 -0.1 0.1 0.15 0.2 0.07 0.07 0.04
Cuajimalpa 1.76 1.76 1.76 142 0.56 0.16 0.16 0.16
G.A. Madero -0.04 -0.04 -0.04 -0.01 0.55 0.03 0.03 0.03
| ztacalco -0.07 0.08 0.08 0.19 0.79 0.07 0.07 0.07
| ztapal apa 0.92 0.92 0.92 0.79 0.46 0.13 0.13 0.13
A. Obreg6n 045 0.45 0.45 04 0.42 0.1 0.1 01
2do. Contorno 141 1.42 142 12 0.53 0.15 0.15 0.08
M. Contreras 0.85 0.85 0.85 0.74 0.47 0.12 0.12 01
Tlahuéc 2.27 2.27 2.27 187 0.63 0.19 0.19 0.01
Tlalpan 0.89 0.89 0.89 0.77 0.48 0.13 0.13 01
Xochimilco 154 154 154 13 0.55 0.16 0.16 0.06
3er. Contorno 269 2.69 2.69 217 0.58 0.21 0.21 021
MilpaAlta 2.69 2.69 2.69 217 0.58 0.21 0.21 021

Fuente: Proyecto del Programa General de Desarrollo Urbano del Distrito Federal 2001.
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ANEXO 11

PRINCIPALES RESPONSABILIDADESDE LASSECRETARIAS DEL GOBIERNO DEL DISTRITO FEDERAL

CON EL TRANSPORTE Y LA VIALIDAD

Secretaria de Seguridad Publica (SSP)

Facultades sefialadas en el Reglamento de Transito, donde se establece su competencia en materia de control y
supervision de transito.

Secretariade Obrasy Servicios (SOS)

Elaborar estudios, proyectos, construir y supervisar nuevas obras vialesy, en su caso, modificar las existentes;
Realizar los estudios, proyectos y la construccion y supervision de los puentes vehiculares en la vialidad
primaria;

Repavimentar y dar mantenimiento preventivo alared vial primaria;

Coordinar con las Dependencias, Unidades Administrativas, Organos Politico — Administrativos y Organos
Desconcentrados de la Administracion Publica, la g ecucidn de los programas a su cargo;

Establecer los métodos constructivos aplicables en obras e instalaciones que se redlicen en las vias 0 areas
publicasy verificar su adecuada ejecucion.

Elaborar los proyectos gjecutivos y de detalle de la construccién de las obras parala ampliacion del Sistemade
Transporte Colectivo, incluyendo los correspondientes alas vialidades coincidentes y complementarias;
Construir las obras de ampliacién del Sistema de Transporte Colectivo, asi como sus vialidades y obras
inducidasy complementarias;

Planear, organizar, normar y controlar la prestacion de los servicios publicos de su competencia, asi como la
planeacién y ejecucion de obras y servicios publicos de impacto en mas de una demarcacion territorial o de
alta especialidad técnica, de acuerdo con lasclasificaciones que se hagan en las disposiciones aplicables.

Secretaria de Desarrollo Urbano y Vivienda (Seduvi)

Proponer coordinar y €jecutar las politicas en materia de planeacion urbana, asi como formular, coordinar y evaluar
los programas en esta materia y realizar los estudios necesarios para la aplicacion de las leyes de Asentamientos
Humanosy el Desarrollo Urbano del Distrito Federal

Fijar lapolitica, estrategia, lineas de accion y sistemas técnicos a que debe sujetarse la planeacion urbana

Realizar y desarrollar los proyectos urbanos de Ingenieriay arquitectura, asi como algunos proyectos seleccionados
de conjuntos arquitectoni cos especificos

Proponer y vigilar el cumplimiento de las normasyy criterios que regulan latramitacion de permisos, autorizaciones
y licencias previstas en la Ley de Desarrollo Urbano del Distrito Federal, asi como aquellos relativos a uso del
suelo

Proponer |as expropiaciones y ocupaciones por causa de utilidad publica

Estudiar, evaluar y proponer la adquisicion de reservas territoriales necesarias para €l desarrollo urbano, con base
en un programa de corto, mediano y largo plazo, asi como dictaminar la desincorporacién de inmuebles del
patrimonio del Distrito Federal

Diseflar |os mecanismos técnicos y administrativos de fomento para el desarrollo urbano en general, asi como
determinar y efectuar el pago de las af ectaciones y expropiaciones que se realicen por interés publico

Coordinar las actividades de |as comisiones de limites y nomenclatura del Distrito Federal
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Revisar y determinar los estudios de impacto urbano, tomando como base los dictdmenes de impacto ambiental que
emita la Secretaria del Medio Ambiente, expedir y revocar en su caso, las licencias de uso del suelo, cuando se
trate de sobras de impacto urbano y ambiental

Realizar los actos administrativos que en materia de ordenamiento territorial del desarrollo urbano le delegue el
jefe de gobierno del Distrito Federal; incluyendo lo relativo a las autorizaciones de los tramites relacionados con
las inscripciones de vias publicas y derechos publicos de paso, de acuerdo a lo dispuesto en la Ley de Desarrollo
Urbano y su reglamentacién, los programasy el Reglamento de Construcciones del Distrito Federal

Desarrollar y difundir estudios, diagnésticos y prospectivas en materia de desarrollo urbano y de ordenamiento
territorial

Estudiar y proponer nuevos instrumentos de planeaci én gjecucién, control y fomento del desarrollo urbanoy del
ordenamiento territorial

Secretariade Medio Ambiente (SMA)
Formular Estrategias de prevencion y control de la contaminacion atmosférica generada por las fuentes moéviles y
fijas de la competencia del Distrito Federal.
Elaborar, aprobar, publicar y aplicar, en el ambito de su competencia, en coordinacion y con la participacion que
corresponda a las demés autoridades competentes, programas y medidas para prevenir, atender y controlar
contingencias atmosféricas.
Establecer y mantener actualizado el inventario de emisiones generadas por las fuentes emisoras de la competencia
del Distrito Federal;
Establecer coordinadamente, con las autoridades competentes de la administracién publica, la aplicacién de medias
detransito y vialidad, parareducir las emisiones contaminantes de | os automotores.
Definir y establecer lasrestricciones alacirculacion de los vehiculos que circulan en el Distrito Federal.
Evaluar y promover la aplicacion de tecnologias tendientes a reducir las emisiones de las fuentes generadores de
contaminaci6n atmosférica.
Definir los Programas metropolitanos de calidad del aire conjuntamente con las autoridades y grupos sociales
involucrados.
Establecer sistemas de verificacion ambiental y monitoreo de contaminantes.
Promover y fomentar el desarrollo y uso de energias, tecnologias y combustibles aternativos, asi como la
investigacion ambiental.
Evaluar y, en su caso, autorizar las manifestaciones de impacto ambiental y estudios de riesgo en términos de lo
gue establece laLey Ambiental del Distrito Federal.
Restringir y sujetar a horarios nocturnos, €l transito y las maniobras en la via publica de los vehiculos de carga, en
coordinacién con las autoridades correspondientes.
Prevenir o controlar la contaminacion visual, asi como la originada por ruido, vibraciones, energia térmica,
luminica, olores, vapores o cualquier otro tipo de actividades que pueda ocasionar dafios a la salud de la poblacion,
al ambiente o lo elementos naturales, en fuentes de competenciadel Distrito Federal.
Verificar el cumplimiento de las Normas Oficiales Mexicanas y de las normas ambientales para el Distrito Federal.
Requerir a los responsables de fuentes emisoras, de su competencia, el cumplimiento de los limites méximos
permisibles de emision de contaminantes, las normas oficiales mexicanas y las normas ambientales para el Distrito
Federal, de conformidad con esta Ley, laLey General, en materias de competencialocal, y sus reglamentos.
Expedir normas ambientales del Distrito Federal para regular las emisiones provenientes de fuentes fijas y méviles
que no sean de jurisdiccién federal.
Establecer y operar sistemas de verificacién de emisiones de automotores en circulacion, y en su caso, expedir la
constancia de verificacion de emisiones.
Llevar un registro de los centros de verificacion de automotores en circulacién, y mantener un informe actualizado
delosresultados obtenidos.
Entregar, cuando proceda, a los propietarios de vehicul os automotores, el documento que acredite que dicha fuente
no rebasa los limites méximos permisibles de emision, conforme a las normas oficiales mexicanas y normas
ambientales parael Distrito Federal.
Fomentar la participacion de la sociedad en el desarrollo de programas para impulsar aternativas de transporte que
reduzcan el uso de vehiculos particulares.

Secretariade Transportesy Vialidad (Setravi)
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Fomentar, impulsar, estimular, ordenar y regular el desarrollo del transporte piblico de pasajeros, privado y de
carga, asi como lainfraestructuray equipamiento auxiliar del transporte en el DF;

Tramitar la expedicién de las concesiones, permisos, licencias y autorizaciones relacionadas con la prestacion
del servicio publico de transporte de pasajeros, privado y de carga previstas en la Ley del Transporte del
Distrito Federa;

Dictaminar y autorizar |os proyectos parala prestacion del servicio publico de transporte;

Programar, orientar, organizar y en su caso modificar la prestacion del servicio publico del transporte de
pasajeros, privado y de carga, conforme a lo previsto en la Ley de Transporte del DF y demas disposiciones
juridicasy administrativas aplicables;

Redistribuir, nodificar y adecuar os itinerarios, recorridos y rutas locales de penetracion urbanay suburbana,
sitios, bases de servicio, de carga en congruencia con las politicas, programas y normas establecidas en la
materia;

Dictar y gjecutar los acuerdos necesarios para la conservacion, mantenimiento, renovacion y cumplimiento de
las especificaciones técnicas del parque vehicular destinado a la prestacion del servicio publico de transporte
de pasgjeros, privado y de carga, implementando las medidas adecuadas para mantener en buen estado la
infraestructura utilizada para tal fin;

Actualizar permanentemente el Registro Publico del Transporte, en lo que serefiere ala prestacion del servicio
publico de transporte de pasajeros, privado y de cargg;

Realizar la inspeccion, verificacion y vigilancia de los servicios de transporte pablico de pasajeros, privado y
de carga, e imponer las sanciones establecidas en la normatividad de la materia y substanciar y resolver los
procedimientos administrativos para la prorroga, renovacion, caducidad, cancelacion y rescision de los
permisos y concesiones, cuando proceda conforme a la Ley de Transporte del Distrito Federal y las demas
disposicionesjuridicas y administrativas aplicables;

Cdlificar y determinar la representatividad de los concesionarios o permisionarios del servicio publico de
transporte de pasajeros, privado y de carga, en l0s casos en que exista controversia respecto a la titularidad de
los derechos derivados de | as autorizaciones, permisos 0 concesiones, asi como del equipamiento auxiliar, afin
de garantizar la prestacion del servicio;

Impulsar el desarrollo del transporte escolar, de personal y de turismo y todos aquellos sistemas de transporte
que eviten lasaturacion de las vialidades y protejan el medio ambiente;

Adoptar las medidas que tiendan a optimizar y satisfacer el transporte de pasgjeros, privado y de cargay en su
caso, coordinarse con las Dependencias y Entidades para este propdsito.

Formular las politicas para €l desarrollo del transporte y la vialidad de mnformidad con los estudios y
proyectos que en materia de reordenamiento, fomento y promocién lleve a cabo el sector;

Elaborar y mantener actualizado del Programa Integral de Transporte y Vialidad del Distrito Federal, asi como
el programa regulador correspondiente;

Realizar los estudios y proyectos estratégicos del transporte y la vialidad del Distrito Federal en congruencia
con las politicas de desarrollo urbano;

Establecer los mecanismos de coordinacion con instituciones publicas y privadas para la integracion de
instrumentos tendientes a desarrollo del transportey lavialidad,;

Disefiar e implementar |as rutas de penetracion o de paso de los vehiculos del servicio pdblico de transporte de
pasajeros suburbanosy foraneosy lositinerarios paralos vehiculos de carga;

Promover la aplicacion de nuevas tecnologias en los vehiculos, mobiliario, sefializacion y equipamiento del
transportey lavialidad;

Proyectar y establecer la normatividad para la operacion de los Centros de Transferencia Modal, asi como
propiciar los mecanismos de coordinacién interinstitucional;

Construir Comités Técnicos en materia de transporte y vialidad,;

Establecer las normas generales para que los 6rganos Politico — Administrativos determinen la ubicacion,
construccion y funcionamiento de estacionamientosy parquimetros, asi como vigilar el cumplimiento de dicha
normatividad;

Elaborar y actualizar la normatividad del sefialamiento horizontal y vertica de red vial, asi como los
dispositivos tecnol 6gicos de control detransitoy preparar |0s proyectos gjecutivos correspondientes, y

Diseflar y supervisar la instalacion del equipamiento, mobiliario y control de transito que proteja a peaton en
las vialidades.

Evaluar el cumplimiento delas politicasy programas para el desarrollo del transporte;
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Expedir las normas técnicas y operacionales de los modos de transporte urbano, asi como de la infraestructura
y equipamiento auxiliar del transportey evaluar su cumplimiento;

Realizar |os estudios pertinentes para establecer |as normas generales a que se sujetarén los Organos Politico —
Administrativos para determinar la ubicacién, construccion, funcionamiento y tarifas de los estacionamientos
publicos asi como llevar el registro de los mismos;

Sistematizar y actualizar €l padrén vehicular y de licencias de conducir de servicio particular;

Evaluar laaplicacion y eficiencia del marco regulatorio el transporte y mantenerlo actualizado;

Determinar los criterios para la actualizacion de las tarifas del servicio pablico de transporte;

Realizar los estudios técnicos que justifiquen lanecesidad de incrementar concesiones parala prestacion delos
servicios publicos de transportacion de sistemas de peaje multimodal; regular, autorizar e inspeccionar la
publicidad en el servicio de transporte, asi como imponer las sanciones en caso de incumplimiento, de acuerdo
con lanormatividad correspondiente;

Regular el otorgamiento y coordinar |a expedicion de placas, tarjetas de circulacion, licencias par conducir y
toda aquella documentacion necesaria para que los vehiculos de servicio particular y los conductores de los
mismos circulen conforme alas disposiciones juridicas y administrativas aplicables; y

Establecer un sistemade informacion sobre laregulacion del transporte.
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ANEXO 111
INVENTARIO DE LA RED VIAL DEL DISTRITO FEDERAL

Vialidades de acceso controlado

VIALIDAD TRAMO CONSTRUIDO KM.
AnilloPeriférico Av. Delos Rosales-Santa Cruz 517
AnilloPeriférico Lago de Texcoco- Av VdleAlto 384
AnilloPeriférico F.F.C.C. Dd Sur-Calz. Ing. Militares 49,81

Total 58,82
Circuito Interior 42,981
Calzalzada De Tlalpan J Marialzazaga-Av. Insurgentes Sur 17,701
Viaducto Miguel Aleman  Anillo Periférico- Calz. Ignacio Zaragoza 12,25
Viaducto Rio Becerra Av. San Antonio -Viaducto M. Aleman 1,879
Cadzadalgnacio Zaragoza  Eje 3 Ote.-AutopistaMéxico Puebla 14,12
Aquiles Serdan Av. De Las Culturas-Caz. México Tacuba 9,806
Rio San Joaquin Calz. Ingenieros Militares-C.I. Melchor Ocampo 5,46
Gran Canal Rio de Los Remedios Eje 1 Norte 841

Total Kms. DeVialidadesde Acceso Controlado 171,427

Arterias Principales

VIALIDAD KM. VIALIDAD KM. VIALIDAD KM.
Av. Insurgentes 34,52 Bahia de Sta. Barbara 1,47 Av. Universidad 7,51
Paseo de la Reforma 14,54 Chivatito 4,06 Dr. Vertiz 411
Calzada Guadalupe 3,76 Bosques de La Reforma 2,77 Divisién del Norte 11
Calzada Misterios 43 Rio Tacubaya 0,85 Cumbres de Maltrata 2,67
Av. 608 2,88 Palmas 4,05 Plutarco Elias Calles 416
Acueducto-l. P. N. 711 Calz. Mariano Escobedo 4,16 Cdz. DelLaViga 0,95
ChalmalaVilla 181 Calz Al Desierto de Los Leones 1,23 Calz. Acoxpa 9,02
V. Carranza 6,08 Camino a DesiertodeLosLeones 1575 Canal de Tezontle 3,89
FFCC MonteAlto 0,69 Paseo del Pedregal 3,26 Av. Texcoco 7,87
Madero 1,66 Av. Centenario 10,47 Av. Cana Nacional 1,24
5 de Febrero 0,16 Cdz. DeLasAguilas 8,03 Av. Cand De Chalco 33
16 de Septiembre 0,07 Barranca del Muerto 0,48 Camino A Nativitas 5,94
20 de Noviembre 0,65 Camino A Santa Fe 10,49 México Tenochtitlan 1,02
Jose MariaPino Suarez 1,01 San Bernabe 7,78 Cuauhtémoc 07
Gdindoy Villa 2,38 San Jeronimo 6,27 Tlahuac Chaco 5,34
Av. Ceylan 31 LuisCabrera 34 Tlahuac Tulyehuaco 1,67
Ricardo FloresMagon 4,46 CarreteraPicacho Ajusco 113 LaMorena 1,99
Av. De Las Granjas 472 Cand de Miramontes 2,34 Aut. México Cuernavaca 1,87
Heliopolis 141 Caz. DeTlalpan 455 AutopistaMéxicoToluca 19,8
Caz. Legaria 5,05 Zacatepet! 0,92 AutopistaMéxicoPuebla 6,33
Ejercito Nacional 3,19 Camino A Santa Teresa 7,23 Total deKm’'sde

Av. Del Conscripto 1,28 Caz Dd Hueso 45 arteriasprincipales 320,57
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Ejes Vides
TRAMOFALTA
VIALIDAD TRAMO CONSTRUIDO KM. EQUIPAMIENTO KM.
Eje 1 Norte Av DelLosMaestrosCdle7 12,541
Eje 1A Norte
Eje 2 Norte Caz. CamaronesAv. Oceania 8,648
Eje 3 Norte Calz. DeLas ArmasAv 412 19,679
Av. Aquiles SerdanAv. Insurgentes 9,551
Eje 4 Norte Calz. Guadalupe-Av. 412 5,302
Eje5 Norte Av. De Las Cultures. Villa Cacama 16,491
Av. Aguiles Serdan-F.F.C.C. Centra 2,043
Eje 6 Norte Calz. Misterios Veracruz 6,011
EjelSur Paseo de La Reforma Anillo de Circunvalacion 12,964
Eje 1A Sur Av. Chapultepec-Rio Churubusco 8,099
Eje2 Sur C. I. Méchor Ocampo-Viaducto Miguel Aleman 8,999
Eje2A Sur Monterrey-Jose Tomas Cudlar 3,634
Eje3 Sur Parque Lira-Canal de Tezontle 14,331
Eje4 Sur Av. Condtituyentes Cana de San Juan 17,821
Eje5 Sur Av. Revolucion-Rep. Federd del Sur 17,771
Eje5Y 6 Sur Av. Centrd -Av. Revcolucion 1,429
Eje 6 Sur Av. Revolucion-Vicente Guerrero 18,031
Eje7 Sur Av. Revolucion-C.l. Rio Churubusco 6,517
Eje 7A Sur México CoyoacanC.I. Rio Churubusco 3,784
C.I. Rio Churubusco-Felipe de
Av. Revolucion-C.l. Rio Churubusco 6,276 Jesis 8,141
Genaro Estrada-Calz. Ignacio
Eje8 Sur Felipe de Jesus-Genro Estrada 2,779 Zaragoza 5,962
Eje9 Sur Transmisiones-Av. Toluca 1,007 Deserto delosLeones-Av. Tlshuac 16,672
Anillo Periferico-Pacifico 9,327
Eje 10 Sur Olivo-Guillermo Prieto 2118  Eje3Oriente CarlotaArmero-Olivo 6,694
Eje Central Lazaro Cardenas Rio Tlalnepantla-C.l. Av. Rio Churubusco 19,57
Rio de L os Remedios Fenix 5112
Ejely 2 Oriente Av. Cand de MiramontesAnilloPeriferico 3,372
Eje1 Criente Fenix -Calz. de La Sdud 20,231
Eje 2 Oriente Fenix -Av. Cana de Miramontes 18,881
Rio delos Remedios Av. Del Taler 11,351
Av. Del Tdler-Cdle8 5,227
Eje 3 Oriente Calle 8-Anillo Periferico 8,879

69
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Ejes Viales (continuacién)

TRAMOFALTA
VIALIDAD TRAMO CONSTRUIDO KM. EQUIPAMIENTO KM.
Eje 4 Oriente Calle 7-Caz. Ignacio Zaragoza 3,025 Calz. Ignacio Zaragoza-Publicistas 4,375
Calz. Ermital ztapalapa- L uis
Galvan 3,102
Eje 5 Oriente Rio Churubusco-Calz. Ermitalztapaapa 7,454
Eje 6 Oriente Calz. Ignacio Zaragoza-Cand de Tezontle 1,971
Circunvalacion -Sta Cruz
Eje7 Oriente Av. Texcoco-Cabeza de Juarez 0,821 Meyehualco 2,657
Eje 1 Poniente Av. TlalnepantlaTenayucaC.I. Rio Churubusco 19,871
Eje 2 Poniente C.l. Melchor Ocampo-C.I. Rio Churubusco 8,721
Eje 3 Poniente C.l. Rio Churubusco-Rio San Joaquin 9,993
Av. Revolucién Molinos Ciudad Universitaria 4,646
Eje5 Poniente
Eje6 Poniente Gobernador Sanchez Colin-Rio San Joaguin 2,395
Eje6A Poniente Camino Red de San Martin-Invierno 2,997
Eje 7 Poniente Adquiles Serdan-Calz. De LaNaranja 3,893
Total 373,563 Tota 47,603

Total deKms. de Ejes Viales Congtruidos 421,16

Km
Total Kms. de Vialidades de Acceso Control ado 171,42
Total de Kms. de Ejes Viales Construidos 421,16
Total de Kms. de Arterias Principales 320,57
Total 913,15
Km

Red Vial Primaria (Considerando vialidad construiday con falta de equipamiento) 913,15
Red Vial Secundaria (Considerando lavididad primaria proyecto) 9269,06
Red Vial Total 10182,21

NOTA: Las arterias principales Oceania, Cantera-5 de Febrero-Zumarraga, Av. Chapultepec, Fray Servando T. De Mier,
Calz. Ignacio Zaragoza, Calz. De Las Armas, Calz. México Tacubay Calz. Ermita | zapal apa estan consideradas en
losEjesViadles.
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PRINCIPALES CRUCEROS CONFLICTIVOSDE LA VIALIDAD PRIMARIA

PUNTO CONFLICTIVO

" UBICACION DELEGACION
1 A. PERIFERICO PONIENTE.- AV. BARRANCA DEL MUERTO ALVARO OBREGON B. JUAREZ
2 EJE 5 SUR (AV. SAN ANTONIO)- EJE5 PONIENTE ALVARO OBREGON
3 BARRANCA DEL MUERTO - AV.REVOLUCION ALVARO OBREGON B. JUAREZ
4 INSURGENTES SUR - BARRANCA DEL MUERTO ALVARO OBREGON B. JUAREZ
5 EJE3NORTE - CAMARONES AZCAPOTZALCO
6 CIRCUITOINTERIOR - AV.REVOLUCION - MOLINOS BENITO UAREZ
7 CIRCUITOINTERIOR - AV. CUAUHTEMOC (EJE 1 PONIENTE) BENITO JUAREZ - COYOACAN
8 CIRCUITOINTERIOR LATERALES - CALZADA DE TLALPAN BENITO JUAREZ - COYOACAN
9 VIADUCTOM. ALEMAN LATERALES - CALZADA DE TLALPAN B. JUAREZ - IZTACALCO- CUAUH.
10  CIRCUITOINTERIOR - EJE 1 ORIENTE ANDRES MOLINA ENRIQUEZ COYOACAN - IZTAPALAPA
11  EJE2ORIENTE - EJE 1 ORIENTE - CALZ. DEL HUESO COYOACAN -TLALPAN
12 CANAL DEMIRAMONTES - CALZ. DE LA VIRGEN COYOACAN
13 CANAL DEMIRAMONTES - CALZ. TASQUENA COYOACAN
14 AV.UNIVERSIDAD - VITO ALESSIO ROBLES COYOACAN
15  EJE 10 SUR - CERRO DE AGUA COYOACAN
16  CALZADA DE TLALPAN -DIVISION DEL NORTE COYOACAN
17  CARRETERA MEXICOTOLUCA - ECHANOVE CUAJMALPA
18  INSURGENTESNORTE - EULALIA GUZMAN (EE 2NORT B CUAUHTEMOC
19  PASEODELA REFORMA -EJE 1 PONIENTE CUAUHTEMOC
20  A.PERIFERICONORTE - AV. CENTENARIO (EEE 1Y 2 ORIENTE) GUSTAVOA. MADERO
21  EJES5NORTE - EJECENTRAL GUSTAVOA. MADERO
22  EECENTRAL - EE6NORTE GUSTAVOA. MADERO
23 EJE3ORIENTE - EE 5NORTE GUSTAVOA. MADERO
24 VIADUCTORIO DE LA PIEDAD -CALZ.|. ZARAGOZA IZTACALCO - V. CARRANZA
25  A.PERIFERICO- CALLE5DEMAYO IZTAPALAPA
26  EJE3ORIENTE - EE 8 SUR (ERMITA IZTAPALAPA) IZTAPALAPA
27 AV.STA. CRUZ MEYEHUALCO - ERMITA IZTAPALAPA IZTAPALAPA
28  A.PERIFERICO- AV. DEL CONSCRIPTO MIGUEL HIDALGO
29  MARINA NACIONAL - MARIANO ESCOBEDO MIGUEL HIDALGO
30  CANAL DEMIRAMONTES - AV.ACOXPA TLALPAN
31  INSURGENTESSURY AV.SAN FERNANDO TLALPAN
32  CIRCUITOINTERIOR - AV. FRAY SERVANDOT. DE MIER - AV.8 VENUSTIANO CARRANZA

w
w

EJE3ORIENTE - AV. FRAY SERVANDO TERESA DE MIER

VENUSTIANO CARRANZA
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DELEGACION

INTERSECCION
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GUSTAVOA. MADERO
GUSTAVOA.MADERO
GUSTAVOA. MADERO
GUSTAVOA. MADERO
GUSTAVO A. MADERO
GUSTAVO A. MADERO
GUSTAVOA.MADERO
GUSTAVOA. MADERO
GUSTAVOA. MADERO
GUSTAVOA. MADERO
GUSTAVOA.MADERO
GUSTAVOA.MADERO
GUSTAVOA.MADERO
GUSTAVOA. MADERO
GUSTAVOA. MADERO
GUSTAVOA. MADERO
GUSTAVOA. MADERO
GUSTAVOA. MADERO
GUSTAVOA.MADERO
GUSTAVOA. MADERO
GUSTAVOA. MADERO
GUSTAVOA. MADERO
GUSTAVOA. MADERO
VENUSTIANO CARRANZA
VENUSTIANO CARRANZA
VENUSTIANO CARRANZA
VENUSTIANO CARRANZA
VENUSTIANO CARRANZA
VENUSTIANO CARRANZA
VENUSTIANO CARRANZA
VENUSTIANO CARRANZA
VENUSTIANO CARRANZA
VENUSTIANO CARRANZA
VENUSTIANO CARRANZA
VENUSTIANO CARRANZA
VENUSTIANO CARRANZA
VENUSTIANO CARRANZA
VENUSTIANO CARRANZA
VENUSTIANO CARRANZA
VENUSTIANO CARRANZA
VENUSTIANO CARRANZA
VENUSTIANO CARRANZA
VENUSTIANO CARRANZA
VENUSTIANO CARRANZA
VENUSTIANO CARRANZA
VENUSTIANO CARRANZA
VENUSTIANO CARRANZA
VENUSTIANO CARRANZA

AV.TICOMAN - AV. CUAUTEPEC - CHALMA LA VILLA

AV. INSURGENTES - ACUEDUCTO

VIDRIO PLANO - PERIFERICO

CALZ. DE GUADALUPE - CTO. INT. (RiO CONSULADO)

CALZ. DE LOSMISTERIOS - CANTERA

CALZ. DE LOSMISTERIOS - CTO. INT. (RiO CONSULADO)
CENTENARIO - DESFOGUE

EJE 3OTE. (EDUARDO MOLINA) - CTO. INT. (RiO CONSULADO)
EJE 3 OTE. (EDUARDO M.) - EJE5NTE. (SAN JUAN DE ARAGON)
FF.C.C. HIDALGO - CENTENARIO

AV. INSURGENTES NORTE - EJE 5 NORTE (MONTEVIDEO)

AV. INSURGENTES NORTE - EUZKARO

PARADERO METRO INDIOS VERDES

PARADERO METRO LA RAZA

AV. RiO DE LOSREMEDIOS - CENTENARIO

AV. LEON DE LOSALDAMAS - PERIFERICO

OCEANIA - LORETO FAVELA

CALZ.VALLEJO - MARGARITA MAZA DE JUAREZ
CALZ.VALLEJO - CLAVE

CALZ.VALLEJ - CUITLAHUAC

CALZ.VALLEJO - EJE 5 NTE. (PTE. 140)

OTHON DE MENDIZABAL PTE. - EJE CENTRAL (LAZARO C)
MIGUEL BERNARD - PERI FERICO

GALINDOY VILLA - F.S. TERESA DE MIER

OCEANIA - EJE 2 NTE. (TRANSVAL)

ORIENTE 172 - EJE NTE. (ALZATE)

CALZ.IGNACIO ZARAGOZA - CTO. INT. (BLVD. PUERTO AEREQ)
CALZ.IGNACIO ZARAGOZA - C. 75 LUISBLERIOT
CALZ.IGNACIO ZARAGOZA - CALLE 47 ECONOMIA
CALZ.IGNACIO ZARAGOZA - CALLE 77 C.A. LIMBER

CALZ. IGNACIOZARAGOZA - CTO. INT. (BLVD. PUERTO AEREO)
CALZ.IGNACIO ZARAGOZA - RiO CHURUBUSCO

EJE 1 NTE.- ALBERTO SANTOS DUMONT

EJE 1 NTE.- ECONOMIA

FCO. MORAZAN ANTESAV. 8- CALLE 78

FCO. MORAZAN ANTESAV. 8- CTO. INT. (BLVD. PUERTO AEREQ)
FCO. MORAZAN ANTESAV. 8- VIADUCTO (RiO DE LA PIEDAD)
BOLEO - CANAL DEL NORTE - CIRCUNVALACION

EJE 30TE. (EDUARDO MOLINA) - CALZ. IGNACIO ZARAGOZA
HEROE DE NACOZARI - EJE 3 OTE. (EDUARDO MOLINA)
PUERTA DOS TERMINAL TAPO

VIDAL ALCOCER - HEROE DE NACOZARI

CIRCUNVALACION - F.S. TERESA DE MIER

EJE 2 OTE. (H. CONGRESO DE LA UNION)- F.S. TERESA DE MIER
EJE 2 OTE. (H. CONGRESO DE LA UNION)- GUILLERMO PRIETO
F.S. TERESA DE MIER - EJE 30TE. (FCO. DEL PASOY T.)

EJE 3 SUR (MORELOS) - EXE 3 OTE. (FCO. DEL PASOY T))
ROSARIO - F.S. TERESA DE MIER
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49 8 VENUSTIANO CARRANZA VIADUCTO (M. ALEMAN) - EE 30TE. (FCO. DEL P. Y TRONCOSO)
50 9 AZCAPOTZALCO AV. AQUILES SERDAN - AV.DELASARMAS

51 9 AZCAPOTZALCO AV. AQUILES SERDAN - AV. DEL ROSARIO

52 9 AZCAPOTZALCO AV.DELASCULTURAS - EJE5NTE. (MONTEVIDEO)

53 10 AZCAPOTZALCO CIRCUITOINTERIOR (INT. TEC. IND.) - INO

54 11 AZCAPOTZALCO AV. CUITLAHUAC - BIOLOGO MAXIMO MARTINEZ

55 11 AZCAPOTZALCO CUITLAHUAC - CAMARONES

56 11 AZCAPOTZALCO EJE 3NTE. - 22 DE FEBRERO

57 12 AZCAPOTZALCO AV. AQUILES SERDAN - MANUEL ACUNA

58 12 AZCAPOTZALCO AV. AQUILESSERDAN - TEZOZOMOC

59 12 AZCAPOTZALCO AV.DELASARMAS - EJE3NTE.

60 13 CUAUHTEMOC CTO. INT. (RIO CONSULADO) - CALZ. DE GUADALUPE
61 13 CUAUHTEMOC COSTA RICA - AZTECAS

62 13 CUAUHTEMOC AV. INSURGENTES CENTRO -EJE 2 NTE. (M. GONZALEZ)
63 13 CUAUHTEMOC EJE 1 NTE.- AZTECAS

64 13 CUAUHTEMOC EJE 1 NTE. - COMONFORT

65 13 CUAUHTEMOC EJE 1 NTE.- FLORIDA

66 13 CUAUHTEMOC EJE 1 NTE. - GONZALEZ ORTEGA

67 13 CUAUHTEMOC EJE 1 NTE. - ESUS CARRANZA

68 13 CUAUHTEMOC EJE 1 PTE. GUERRERO - ROSALES

69 13 CUAUHTEMOC HIDALGO - AV. PASEO DE LA REFORMA

70 13 CUAUHTEMOC JESUS GARCIA -PUENTEDEALVARADO

71 14 CUAUHTEMOC 20 DE NOVIEMBRE - MESONES

72 14 CUAUHTEMOC 20 DE NOVIEMBRE - NETZAHUALCOYOTL

73 14 CUAUHTEMOC 20 DE NOVIEMBRE - PLAZA DE LA CONSTITUCION

74 14 CUAUHTEMOC 20 DE NOVIEMBRE - REPUBLICA DEL SALVADOR

75 14 CUAUHTEMOC 20 DE NOVIEMBRE - REPUBLICA DE URUGUAY

76 14 CUAUHTEMOC 20 DE NOVIEMBRE - VENUSTIANO CARRANZA

77 14 CUAUHTEMOC 20 DE NOVIEMBRE - SAN JERONIMO

78 14 CUAUHTEMOC 5 DE FEBRERO - 16 DE SEPTIEM BRE

79 14 CUAUHTEMOC ALLENDE - BELIZARIO DOMINGUEZ

80 14 CUAUHTEMOC ALLENDE - REPUBLICA DE CUBA

81 14 CUAUHTEMOC ALLENDE - DONCELES

82 14 CUAUHTEMOC ARGENTINA - JUSTO SIERRA

83 14 CUAUHTEMOC REPUBLICA DE BRASIL - REPUBLICA CUBA

84 14 CUAUHTEMOC REPUBLICA DE BRASIL - DONCELES

85 14 CUAUHTEMOC REPUBLICA DE BRASIL - REPUBLICA DE GUATEMALA
86 14 CUAUHTEMOC CHAPULTEPEC - BUCARELI

87 14 CUAUHTEMOC REPUBLICA DE CHILE - DONCELES

88 14 CUAUHTEMOC DONCELES - CARMEN

89 14 CUAUHTEMOC AV. INSURGENTES - AV.PASEO DE LA REFORMA

90 14 CUAUHTEMOC JOSE MA. IZAZAGA - EJE CENTRAL (LAZARO CARDENAS)
91 14 CUAUHTEMOC JOSE MA. IZAZAGA - PINO SUAREZ

92 14 CUAUHTEMOC JOSE MA. IZAZAGA - 20 DE NOVIEMBRE

93 14 CUAUHTEMOC EJE CENTRAL (LAZARO CARDENAS) - ARCOS DE BELEM
94 14 CUAUHTEMOC EJE CENTRAL (LAZARO CARDENAS) - F.S. TERESA DEMIER
95 14 CUAUHTEMOC EJE CENTRAL (LAZARO CARDENAS) - FCO. |. MADERO
96 14 CUAUHTEMOC EJE CENTRAL (LAZARO CARDENAS) — REP. DEL SALVADOR
97 14 CUAUHTEMOC EJE CENTRAL (LAZARO CARDENAS) - VICTORIA

98 14 CUAUHTEMOC EJE CENTRAL (LAZARO CARDENAS) - JUAREZ
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CUAUHTEMOC
CUAUHTEMOC
CUAUHTEMOC
CUAUHTEMOC
CUAUHTEMOC
CUAUHTEMOC
CUAUHTEMOC
CUAUHTEMOC
CUAUHTEMOC
CUAUHTEMOC
CUAUHTEMOC
CUAUHTEMOC
CUAUHTEMOC
CUAUHTEMOC
CUAUHTEMOC
CUAUHTEMOC
CUAUHTEMOC
CUAUHTEMOC
CUAUHTEMOC
CUAUHTEMOC
CUAUHTEMOC
CUAUHTEMOC
CUAUHTEMOC
CUAUHTEMOC
CUAUHTEMOC
CUAUHTEMOC
CUAUHTEMOC
CUAUHTEMOC
CUAUHTEMOC
CUAUHTEMOC
CUAUHTEMOC
CUAUHTEMOC
CUAUHTEMOC
CUAUHTEMOC
CUAUHTEMOC
CUAUHTEMOC
CUAUHTEMOC
CUAUHTEMOC
CUAUHTEMOC
CUAUHTEMOC
CUAUHTEMOC
CUAUHTEMOC
CUAUHTEMOC
CUAUHTEMOC
CUAUHTEMOC
BENITO JUAREZ
BENITO JUAREZ
BENITO JUAREZ
BENITO JUAREZ
BENITO JUAREZ

EJE CENTRAL (LAZARO CARDENAS) - TACUBA
LOPEZ - ARCOS DE BELEM

LOPEZ — VIZCAINAS

MADERO- ISABEL LA CATOLICA

MADERO- BOLIVAR

MIXCALCO- ANILLO DE CIRCUNVALACION
MIXCOAC - ANILLO DE CIRCUNVALACION

PINO SUAREZ — CORREGIDORA

PINO SUAREZ -MESONES

PLAZA DE LA CONSTITUCION - 5 DE MAYO

PLAZA DE LA CONSTITUCION - FCO. |. MADERO
PLAZA DE LA CONSTITUCION - PINO SUAREZ

AV. PASEO DE LA REFORMA - EJE 1 PTE. (BUCARELI)
AV. PASEO DE LA REFORMA —ROSALES

SAN PABLO- PINO SUAREZ

SAN PABLO-TOPACIO

TACUBA- ALLENDE

ALVARO OBREGON— VALLADOLID

AV. CHAPULTEPEC - EJE 1 PTE. (CUAUHTEMOC)

DR. ANDRADE - DR. BALMIS

DR. ANDRADE - DR. OLVERA

EJE 1 PTE. (CUAUHTEMOC) - EJE 3 SUR (B. CALIFORNIA)
EJE 3 SUR - JOSE VASCONCELOS

EJE 3 SUR (AV. CENTRAL) - DR. VERTIZ

EJE 3 SUR - 5 DE FEBRERO

F.S. TERESA DE MIER - ISABEL LA CATOLICA

AV. INSURGENTES - EJE 3 SUR (B. CALIFORNIA)

AV. INSURGENTES - EJE 4 SUR (BENJAMIN FRANKLIN)
AV. INSURGENTES - EJE 2 PTE. (MONTERREY)

AV. INSURGENTES - PUEBLA

AV. INSURGENTES - EJE 2 SUR (YUCATAN)

EJE CENTRAL (LAZARO CARDENAS) - EJE 3 SUR (B. CALIFORNIA)
EJE CENTRAL (LAZARO CARDENAS) - F.S. TERESA DEMIER
LORENZO BOTURINI - EJE 1 OTE. (CALZ. LA VIGA)
CTO. INT. (INT. TEC. IND.) RIBERA DE SAN COSME
CIRCUITOINTERIOR —SULLIVAN

GLORIETA MONUMENTAL - PARADERO CHAPUL TEPEC
AV. INSURGENTES — LIVERPOOL

AV. INSURGENTES - RIBERA DE SAN COSME

LIEJA - AV. Chapultepec

NIZA — HAMBURGO

NIZA — LONDRES

AV.PASEO DE LA REFORMA - RO TIBER

AV. PASEO DE LA REFORMA - MISSISSIPI

AV. PASEO DE LA REFORMA - RiO RHIN

AV. REVOLUCION - EJE 5 SUR (SAN ANTONIO)

AV. INSURGENTES — OHIO

AV. INSURGENTES - VIADUCTO (M. ALEMAN)
AV.PERIFERICO- CALLE 10

AV.PERIFERICO- CALLE 4

5 de noviembre de 2002
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BENITO JUAREZ
BENITO JUAREZ
BENITO JUAREZ
BENITO JUAREZ
BENITO JUAREZ
BENITO JUAREZ
BENITO JUAREZ
BENITO JUAREZ
BENITO JUAREZ
BENITO JUAREZ
BENITO JUAREZ
BENITO JUAREZ
BENITO JUAREZ
BENITO JUAREZ
BENITO JUAREZ
BENITO JUAREZ
BENITO JUAREZ
MIGUEL HIDALGO
MIGUEL HIDALGO
MIGUEL HIDALGO
MIGUEL HIDALGO
MIGUEL HIDALGO
MIGUEL HIDALGO
MIGUEL HIDALGO
MIGUEL HIDALGO
MIGUEL HIDALGO
MIGUEL HIDALGO
MIGUEL HIDALGO
MIGUEL HIDALGO
MIGUEL HIDALGO
MIGUEL HIDALGO
MIGUEL HIDALGO
MIGUEL HIDALGO
MIGUEL HIDALGO
MIGUEL HIDALGO
MIGUEL HIDALGO
MIGUEL HIDALGO
MIGUEL HIDALGO
MIGUEL HIDALGO
MIGUEL HIDALGO
MIGUEL HIDALGO
MIGUEL HIDALGO
MIGUEL HIDALGO
MIGUEL HIDALGO
MIGUEL HIDALGO
MIGUEL HIDALGO
MIGUEL HIDALGO
MIGUEL HIDALGO
MIGUEL HIDALGO
MIGUEL HIDALGO

AV. PATRIOTISMO - EJE 7 SUR (EXTREMADURA)

AV. REVOLUCION - BARRANCA DEL MUERTO

AV. REVOLUCION - MOLINOS

AV. REVOLUCION - (EJE 7 SUR (EXTREMADURA)

AV. INSURGENTES - BARRANCA DEL MUERTO

CTO. INT. (RIO MIXCOAC) - AV. INSURGENTES

AV. INSURGENTES - EJE 7 SUR (FELIX CUEVAS)

AV. INSURGENTES - PARROQUIA

EJE 1 PTE. (CUAUHTEMOC) - EJE 8 SUR (POPOCATEPETL)
AV. UNIVERSIDAD - EJE 8 SUR (POPOCATEPETL)

AV. UNIVERSIDAD - EJE 7 SUR (EMILIANO ZAPATA)
AV. UNIVERSIDAD - CTO. INT. (RIO CHURUBUSCO)
CTO. INT. (RIO CHURUBUSCO) - DIVISION DEL NORTE
EJE 1 PTE. (AV. CUAUHTEMOC) - EJE 4 SUR (XOLA)
EJE 1 PTE. (AV. CUAUHTEMOC) - EJE 5 SUR (EUGENIA)
EJE 1 PTE. (AV. CUAUHTEMOC) - EJE 6 SUR (ANGEL URRAZA)
OBREROMUNDIAL - DR. VERTIZ

CALZ.TACUBA - ING. MILITARES

CALZ. TACUBA - MARIANO ESCOBEDO

CALZ. TACUBA - CARRILLO PUERTO

CTO. INT. (INS. TEC. IND.) - MARINA NACIONAL
LAGOALBERTO- RiO SAN JOAQUIN

LAGOALBERTO- MARI ANOESCOBEDO

MARINA NACIONAL - CARRILLLOPUERTO

CALZ. MEXICOTACUBA - CTO. INT. (INS. TEC. IND.)
AV. REVOLUCION - VIADUCTO (M. ALEMAN)

CTO. INT.— AV. CHAPULTEPEC

PARQUE LIRA -VICENTEEGUIA

PATRIOTISMO - BENJAMIN FRANKLIN

AV.PASEO DE LA REFORMA - PALMAS

AV. PASEO DE LA REFORMA - PRADOS

PRESIDENTE MAZARIK - ARQUIMEDES

PRESIDENTE MAZARIK - MARIANO ESCOBEDO

AV. PASEO DE LA REFORMA - GANDHI

AV. PASEO DE LA REFORMA - JULIO VERNE

AV. PASEO DE LA REFORMA - MUSEO DE ANTROPOLOGIA
AV. PASEO DE LA REFORMA - PRADO NORTE

AV. CONSCRIPTO - EL PiPILA

EJERCITO NACIONAL - ARQUIMEDES

EJERCITO NACIONAL - MOLIERE

F.F.C.C. DE CUERNAVACA - EJERCITO NACIONAL
F.F.C.C. DE CUERNAVACA - HORACIO

MARIANO ESCOBEDO - HORACIO

PRESIDENTE MAZARIK - DUMAS

PRESIDENTE MAZARIK - MOLIERE

PRESIDENTE MAZARIK -LA MARTINE

MOLIERE - HORACIO

AV. PERIFERICO - EJERCITONACIONAL
AV.PERIFERICO- LEGARIA

RIO SAN JOAQUIN - LEGARIA
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IZTACALCO
IZTACALCO
IZTACALCO
IZTACALCO
IZTACALCO
IZTACALCO
IZTACALCO
IZTACALCO
IZTACALCO
IZTACALCO
IZTAPALAPA
IZTAPALAPA
IZTAPALAPA
IZTAPALAPA
IZTAPALAPA
IZTAPALAPA
IZTAPALAPA
IZTAPALAPA
IZTAPALAPA
IZTAPALAPA
IZTAPALAPA
IZTAPALAPA
IZTAPALAPA
IZTAPALAPA
IZTAPALAPA
IZTAPALAPA
IZTAPALAPA
IZTAPALAPA
IZTAPALAPA
IZTAPALAPA
IZTAPALAPA
IZTAPALAPA
IZTAPALAPA
IZTAPALAPA
IZTAPALAPA
IZTAPALAPA
IZTAPALAPA
IZTAPALAPA
IZTAPALAPA
IZTAPALAPA
IZTAPALAPA
IZTAPALAPA
IZTAPALAPA
IZTAPALAPA
IZTAPALAPA
IZTAPALAPA
IZTAPALAPA
IZTAPALAPA
TLAHUAC

TLAHUAC

AV.CENTRAL - AV.NORTE

CANAL DE CHURUBUSCO - ANIL

CANAL DE CHURUBUSCO - TEZONTLE

RIO CHURUBUSCO - ANIL

RIO CHURUBUSCO - CALLE THE

RiO DE LA PIEDAD - OTE. 217

XOCHIMILCO- CALLE2

ZARAGOZA - CANAL DE RIO CHURUBUSCO
EJE 30TE. (FCO. DEL PASO Y TRONCOSCO)- ANIL
RIO CHURUBUSCO - TEZONTLE

IZTAPALAPA - SANTA CRUZ MEYEHUALCO
IZTAPALAPA - SANTA MARTHA

RIO FRIO - CANAL DE SAN JUAN

ZARAGOZA - DISTRIBUIDOR - ERMITA IZTAPALAPA
ZARAGOZA - OASIS

AV.TLAHUAC - LASTORRES

AV.TLAHUAC - LATERAL DEL PERIFERICO
AV.TLAHUAC - SAN LORENZO

ERMITA IZTAPALAPA -AV.POZOS

ERMITA IZTAPALAPA -EJE 6 SUR (AV. JALISCO)
ERMITA IZTAPALAPA -LAS MINAS

ERMITA IZTAPALAPA - OCTAVIO SENTIES
PERIFERICO-5DEMAYO

PERIFERICO- AV.TLAHUAC

PERIFERICO - BENITO JUAREZ

PERIFERICO - CANAL DE CHALCO

ARCO OTE. DEL PERIFERICO -TLAHUAC
AV.TLAHUAC - AV.11

AV.TLAHUAC - BAHAMASOTE.

AV.TLAHUAC - BAHAMASPTE.

AV.TLAHUAC - PUENTE DEL TORO
AV.TLAHUAC -TAXQUERNA

AV.TLAHUAC - TECNICOSMANUALES

EJE 30TE. (FCO. DEL P.) - GRANADEROS

EJE 30TE. (FCO. DEL P.) - TAXQUENA

ERMITA IZTAPALAPA -AV.TLAHUAC

ERMITA IZTAPALAPA -EJE 3 OTE. (FCO. DEL P)
ERMITA IZTAPALAPA - ROJO GOMEZ

ERMITA IZTAPALAPA - SAN LORENZO

ERMITA IZTAPALAPA - FUNDICION
PERIFERICO- 5DEMAYO

CHURUBUSCO - EJE 6 SUR (T. SOCIALES)
CHURUBUSCO - LA VIGA

CHURUBUSCO - LASTORRES

ERMITA IZTAPALAPA - CHURUBUSCO

ERMITA IZTAPALAPA -EJE 2 OTE. (CALZ. DE LA VIGA)
ERMITA IZTAPALAPA -EJE 5 OTE. (ROJO GOMEZ)
EJE 5 OTE. (ROJO GOMEZ) - TEZONTLE
AV.TLAHUAC - LATURBA

ATLIXCO - HIDALGO

5 de noviembre de 2002



5 de noviembre de 2002

249
250
251
252
253
254
255
256
257
258
259
260
261
262
263
264
265
266
267
268
269
270
271
272
273
274
275
276
277
278
279
280
281
282
283
284
285
286
287
288
289
290
291
292
293
294
295
296
297
298

33
33
33
34
34
34
34
34
34
34
34
34
34
35
35
35
35
35
35
35
35
35
35
35
35
36
38
38
40
40
40
40
40
40
42
42
42
a2
a2
42
42
42
42
42
42
42
42
42
43

GACETA OFICIAL DEL DISTRITO FEDREAL 77

TLAHUAC

TLAHUAC

TLAHUAC

COYOACAN
COYOACAN
COYOACAN
COYOACAN
COY OACAN
COYOACAN
COYOACAN
COYOACAN
COYOACAN
COYOACAN
COYOACAN
COYOACAN
COYOACAN
COYOACAN
COYOACAN
COYOACAN
COYOACAN
COYOACAN
COYOACAN
COYOACAN
COYOACAN
COYOACAN

MAGDALENA CONTRERAS

ALVARO OBREGON
ALVARO OBREGON
ALVARO OBREGON
ALVARO OBREGON
ALVARO OBREGON
ALVARO OBREGON
ALVARO OBREGON
ALVARO OBREGON
ALVARO OBREGON
ALVARO OBREGON
ALVAROOBREGON
ALVARO OBREGON
ALVARO OBREGON
ALVARO OBREGON
ALVARO OBREGON
ALVARO OBREGON
ALVARO OBREGON
ALVARO OBREGON
ALVARO OBREGON
ALVARO OBREGON
ALVARO OBREGON
ALVARO OBREGON
CUAJMALPA

CUAJMALPA

CUITLAHUAC - REFORMA AGRARIA

TLAHUAC CHALCO - RAFAEL DEL CASTILLO
CEVERINO CENICE RO- RAFAEL ATLIXCO

CALZ. DEL HUESO - CALZ. DE LASBOMBAS
CALZ.TLALPAN - CALZ. DE LA VIRGEN
CALZ.TLALPAN - EST. DEL METRO GRAL. ANAYA
CANAL DE MIRAMONTES - CALZ. DE LA VIRGEN
CANAL DE MIRAMONTES - CALZ. DEL HUESO
CANAL DE MIRAMONTES - CALZ. DE LASBOMBAS
CANAL DE MIRAMONTES - CERRO DE JESUS
CANAL DE MIRAMONTES - CERRO DE LAS TORRES
CANAL DE MIRAMONTES - TAXQUENA

EJE 3 OTE.- CALZ. DEL HUESO

CANDELARIA -PACIFICO

DIVISION DEL NORTE- CIRCUITO INTERIOR
DIVISION DEL NORTE- MIGUEL ANGEL DE QUEVEDO
DIVISION DEL NORTE- MUSEO

INSURGENTES - AV. DEL IMAN

METRO GRAL. ANAYA

MEXICO COYOACAN - RiO CHURUBUSCO
PERIFERICO- COLEGIO OLINCA

PERIFERICO - RENATO LEDUC

UNIVERSIDAD - EJE 10 SUR (COPILCO, PEDROE.U.)
UNIVERSIDAD - MIGUEL A. DE QUEVEDO
UNIVERSIDAD - RiO CHURUBUSCO

AV. SAN JERONIMO - LATERAL PERIFERICO

ALTA TENSION- CALZ. MINAS DE ARENA
CONSTITUYENTES - OBSERVATORIO
INSURGENTES - BARRANCA DEL MUERTO
PERIFERICO - BARRANCA DEL MUERTO
PERIFERICO- CALZ. DE LASFLORES

PERIFERICO - DESERT O DE LOS LEONES (ALTAVISTA)
PERIFERICO - ROMULO OFARRIL

REVOLUCION -BARRANCA DEL MUERTO
AV.TOLUCA - PERIFERICONORTE Y SUR
INSURGENTES - ALTAMIRANO

INSURGENTES - ALTAVISTA

INSURGENTES - EJE 10 SUR

INSURGENTES - LA PAZ

INSURGENTES - VITO ALESSIO ROBLES
PERIFERICO- AV. TOLUCA

PERI FERICO - EJE 10 SUR (SAN JERONIMO)
REVOLUCION -ALTAMIRANO

REVOLUCION -ALTAVISTA

REVOLUCION - DR. GALVEZ

REVOLUCION -EJE 10 SUR

REVOLUCION -LA PAZ

REVOLUCION - REY CUAUHTEMOC

AV. VERACRUZ - TREBOL RETORNO CONTADERO
PUENTE CONTADERO - VERACRUZ
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XOCHIMILCO
XOCHIMILCO
XOCHIMILCO
XOCHIMILCO
XOCHIMILCO
XOCHIMILCO
XOCHIMILCO
TLALPAN
TLALPAN
TLALPAN
TLALPAN
TLALPAN
TLALPAN
TLALPAN
TLALPAN
TLALPAN

16 DE SEPTIEMBRE - FCO. GOITIA
16 DE SEPTIEMBRE - MADERO

AV. GPE. |. RAMIREZ - PROL. DIVISION DEL NORTE
EMBARCADERO DE NATIVITAS

PROL. DIVISION DEL NORTE - AV. DE LA NORIA
PROL. DIVISION DEL NORTE - GPE. |. RAMIREZ
PROL. DIVISION DEL NORTE - SAN LORENZO
CALZ.DETLALPAN - CALZ. MEXICO - XOCHIMILCO
CALZ.DE TLALPAN - PERIFERICO SUR
CALZ.DETLALPAN - SAN FERNANDO
INSURGENTES - SAN FERNANDO

CALZ. MEXICO - XOCHIMILCO - PERIFERICO

EJE 2 OTE. (C. DE MIRAMONTES) - CALZ. DEL HUESO
EJE 3 OTE.- CALZ. DEL HUESO

INSURGENTES - SANTA TERESA

INSURGENTES - VILLA OLIMPICA

5 de noviembre de 2002
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ANEXOV

EL AUTOMOVIL PARTICULAR EN EL DISTRITO FEDERAL

Tendencias en la motorizacion: vehiculos por habitante

La cantidad de vehiculos en circulacion por cada mil habitantes ha evolucionado de manera considerable en el Distrito
Federal. En 1940 era tan s6lo de 27.3; para 1960 lleg6 a 51; en 1980 a 126.7 y en 1990 fue alrededor de 167.7 (o sea un
vehiculo por cada seis mil habitantes).

Ao Poblacion Total de vehiculos indice de motorizacion
1940 1,757,530 47,980 27.3
1960 4,870,876 248,414 51
1980 8,831,079 1,118,771 126.7
1990 8,235,744 1,372,624 167.7
2000 8,605,239 1,532,533(*) 178.1

Nota: De acuerdo ainformacion del INEGI, las superficies de las delegaciones, Benito Juérez, Cuauhtémoc,

Miguel Hidalgo y pequefias dreas de Gustavo A. Madero y Alvaro Obregén constituian la Ciudad de México

en 1950y 1960.

(*) Registro de vehiculos de Reemplacamiento, hastael 20 de abril del 2002

Fuente: Elaboracién propia (SEDUVI), sobre la base de INEGI, 1950-1990 Distrito Federal, resultados definitivos. Perfil
Sociodemografico; Conteo de Poblacidn X1y XI1; Censo Genera de Poblacién, México, 1990, 1995y 2000.

Tendencias en la motorizacién
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Como se muestra en la gréfica anterior la tendencia en la motorizacion se incrementa considerablemente apartir de los afios
60's y apartir de la década de los 90's |a tendencia se estabiliza, como se observa en 1990 el indice de motorizacién era de
167.7%y en el 2000 seincrementoa 178.1
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Vehiculosregistradosen el Distrito Federal entre 1992 y 1994

1992 1993 1994
Autos particulares 2,258,121 2,595,710 2,256,573
Taxislibresy colectivos 101,173 109,719 109,931
Autobuses de pasaj eros 7,299 9,234 9,234
Autobusesparticulares 3,884 4,351 3,380
Camiones particulares 216,214 225,973 176,126
Camiones de carga 18,374 18,086 18,031
Camiones materialistas 1,438 1,311 1,311
Motocicletas 24,385 10,425 29,021
V ehicul os diplomaticos 2,181 1,745 1,745
Total 2,614,695 2,976,556 2,605,352

Fuente: Llegando tarde al compromiso, la crisis del Transporte en la ciudad de México (Victor Islas), M éxico 2000
Teniendo como base el Anuario detransportey vialidad, ediciones de 1992 y 1994, DDF.

Viajes en automovil Porcentaje de viajes
Delegacion (promedio) internos
Distancia (Km) Tiempo (min) En automavil
Distrito Federal 54,69 525 37,69
Alvaro Obregon 47,89 48 33,70
Azcapotzalco 47,66 29 36,03
Benito Juérez 50,67 2 44,23
Coyoacén 62,34 % 32,86
Cugjimalpa 61,65 48 30,27
Cuauhtemdc 77,35 2 41,46
Gustavo A. Madero 63,72 53 49,75
Iztacalco 39,06 a7 27,75
|ztapal apa 65,81 57 30,88
Magdal ena Contreras 56,25 3 34,17
Miguel Hidalgo 68,27 46 40,02
MilpaAlta 46,85 5 22,96
Tléhuac 35,47 57 16,32
Tlapan 40,46 0 33,45
Venustiano Carranza 79,66 51 31,53
Xochimilco 31,22 63 33,13

Fuente: La Ciudad de México en el fin del segundo milenio, Gustavo Garza, coordinador, México 2000.



ANEXO VI

RELACION DE VIALIDADES FACTIBLES DE CONSTRUIRSE

VIALIDAD TRAMO LONGITUD COSTO EJECUCION OBSERVACIONES
MILLONE
KM S MESES
CIRCUITOINTERIORLATERAL PTE. AV. 8- VIADUCTO RIO DE LA PIEDAD 11 75 OPOSICION VECINAL
EJE3Y4SUR REPUBLICA FEDERAL -A.PERIFERICO 25 45 PREDIO OCUPADO POR LA SECRETARIA DE MARINA
LATERAL A. PERIFERICO PTE. PASEO DE LASPALMAS - CHAPULTEPEC 21 13,1 6 OCUPANDO EL DERECHO DE VIA DEL FFCC.
DERECHO DE VIA FFCC. INVASION EN ALGUNOS PUNTOS DEL DERECHO DE
MEX. - CUERNAVACA CHAPULTEPEC - CONTRERAS 115 50,8 10 VIA.
AV. GRAN CANAL CIRCUITOINTERIOR - EJE 3 NORTE 1 88 3 OBRA SIMULTANEA CON EL ENTUBAMIENTO
EJE 7 ORIENTE AV. GUELATAO- CALZ.ERMITA IZTAPALAPA 13 10,4 6 INVASION AL DERECHODE ViA
CARRETERA MEXICO- TOLUCA CONAFRUT -ZONA DE CURVAS 3 98 6 SE REQUIEREN RECURSOS PRESUPUESTALES
CALZ.IGNACIO ZARAGOZA EJE 3ORIENTE - VIADUCTO 4.8 350 12 CONSTRUCCION DE PUENTE SVEHICULARES
CENTRALESA. PERIFERICOORIENTE ~ CANAL DE CUEMANCO - AV. TLAHUAC 4,2 40 8 PUENTE VEHICULAR EN CANAL DE CHALCO
AFECTACION A PREDIOS PARTICULARESY A.
EJE 6 NORTE MARAVILLAS - AV. TIC OMAN 54 32 10 VERDES
AV. REPUBLICA FEDERAL EJE 5 SUR - CALZ.IGNACIO ZARAGOZA 16 6 EXISTENCIA DE OBRA INDUCIDA
EJE 5PONIENTE AV. CENTENARIO-LASAGUILAS 15 88 ALTERNATIVA AL EJE POR EL PANTEON TARANGO
EJE CENTRAL ( AV. DEL IMAN) AV.INSURGENTES SUR -DELFIN MADRIGAL 0,8 12 AFECTACIONES A PREDIOS PARTICULARES
CANAL NACIONAL CIRCUITO INTERIOR - A. PERIFERICO ORIENTE 83 84 24 INVASION AL DERECHO DE VI A Y AFECTACIONES
CANAL DE CHALCO A. PERIFERICO- PIRANA 5 30 12 OCUPACION DEL BORDO SUR Y ZONA DE CANALES
EJE 4 NORTE AV.INSURGENTESNORTE - MISTERIOS 1 24 8 AFECTACIONES A PREDIOS PARTICULARES
TOTAL 55,5 8214

Fuente: SOS
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Fuente: SOS
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MAPA DE VIALIDADES FACTIBLES DE CONSTRUIR

VIALIDAD FACTIBLE DE CONSTRUIR L3 ‘i'&
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ANEXO VII

Eje Troncal Metropolitano

GOBIERNG DEL DISTRITO FEDERAL

Secretaria de Obras y Servicios

DiRECCION GENVERAL DE CONETRUCEION DE CBRAS DEL SISTEMA DE TRANSFORTE COLECTIVO

EJE TRONCAL METROPOLITANO
CIUDAD AZTECA (ECATEPEC) - PERIFERICO (ARCO SUR)
LONGITUD 35 Km.
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Distribuidor Vial ZaragozaOceania

ZARAGOZA - OCEANIA

DISTRIBUIDOR VIAL

CURECCION GENERAL DE CONSTRUCCION [F CHERAS DEL SISTEMA DE TRANSPOATE COLEC TG

CARACTERISTICAS ESTRUCTURALES, GEOMETRICAS Y OPERACIONALES

CARACTERISTICAS GEOMETRICAS ¥ OPERACIOMALES

TIOD DE SOLUCIN

LRSI TUD PROMEDRD

{EJES PRACIPALES)

ARROYOE (CUERPOS)

N DE GARRILES

LONGITUD TOTAL DE EJES PRINCIPALES,
DIRECCIONALES, GAZAS ¥ AAMALES
GALIBOS VERTICALES

FECQ

CAFACIDAD
VELOCIDAD DE PROYECTS
POBLATION BENEFICSADA

WIADUCTD ELEVADO & DOELE NIVEL

1 350,00 m
D08 DE 1550 m
804 por ey

B 10000 m
FAR m CRUCE CON

550 m CRUGE CON
WIALIDAD ¥ ENTRE
VIADLIC TOS

B400 Vish | Horm J Sentidn | &
T Em IH
00,000 Hak

—— - : CARACTERISTICAS ESTRUCTURALES :
4 |
|

INFRAISTHLCTURS J‘wlrlnh:lu:fﬁn danplaniades sohe

loten da ot

Wipreos, compuaLien poe el v
colurmn il

SUBESTRUCTURA

:Ej

SUPERESTRUCTURA Trakea Gpa capsn jpralalnicedes
enhioriadan, monindin Solie CEDEZAES
peefabncados. clarn mayar 40 00 m

COSTE TIFO
(Caltudn |gnacia Zarmgeral

T “

s
il

L rwiE

P e

L

T rivel




ERND DE] .- ke i DISTRIBUIDOR VIAL ZARAGOZA - OCEANIA

retaria de Ob

CYRECCION GENERAL DE CONSTRUCCION DE O8RAS DE! SISTEMA DE TRANSPORTE COLECTIVO

PLANTA GENERAL OPERACIONAL

& f i il e
i # - £ T
-Fi Ir | -
I} = E

E | I = ( ~
| 1 ¥ J i : A
- | EEsORENTE 1  ||* | sy e BLLERTS F— b
FRARCISCD DEL PASO Y TRONCOSD- | w [ Ei—tEE

oy

Primer nhval 1
" ”
[ p—— )
[ R :




ANEXOVIII

Relacién de puntos conflictivosy su posible solucion

No PRIORI PUNTO CONFLICTIVO PROYECTO SOLUCION COSTO
Eco DAD UBICACION Sl | NO A NIVEL |DESNIVEL ESTIMADO DELEGACION OBSERVACIONES
1 A A.PERIFERICO PONIENTE-AV. BARRANCA DEL MUERTO X X 2.000.000 ALVARO OBREGON B. JUAREZ D.G.O.P.
2 A EJE5SUR(AV.SANANTONIO)- EJE 5 PONIENTE X 100.000.000 ALVARO OBREGON
3 A BARRANCA DEL MUERTO-AV.REVOLUCION X X ALVARO OBREGON B. JUAREZ
4 A INSURGENTES SUR- BARRANCA DEL MUERTO X X 2.000.000 ALVARO OBREGON B. JUAREZ PROGRAMA - 2002
5 A EJE3NORTE- CAMARONES X X AZCAPOTZALCO
6 A CIRCUITOINTERIOR - AV. REVOLUCION - MOLINOS X X BENITO JUAREZ
7 A CIRCUITOINTERIOR - AV. CUAUHTEMOC (EJE 1 PONIENTE) X X BENITO JUAREZ - COYOACAN
8 A CIRCUITO INTERIOR LATERALES - CALZADA DE TLALPAN X X X BENITO JUAREZ - COYOACAN
9 A VIADUCTOM.ALEMAN LATERALES- CALZADA DE TLALPAN X X B. JUAREZ - IZTACALCO - CUAUH.
10 A CIRCUITOINTERIOR - EJE 1 ORIENTE ANDRESMOLINA E. X X COYOACAN - IZTAPALAPA
11 A EJE2ORIENTE- EJE 1 ORIENTE- CALZ. DEL HUESO X COYOACAN - TLALPAN
12 A CANAL DEMIRAMONTES-CALZ. DE LA VIRGEN X X COYOACAN
13 A CANAL DEMIRAMONTES-CALZ. TASQUENA X X 8.000.000 COYOACAN PROGRAMA - 2002
14 A AV.UNIVERSIDAD-VITOALESSIO ROBLES X X COYOACAN
15 A EJE10SUR-CERRODEAGUA X COYOACAN
16 A CALZADA DE TLALPAN- DIVISION DEL NORTE X 200.000 COYOACAN D.G.O.P.
17 A CARRETERA MEXICO TOLUCA - ECHANOVE X 40.000.000 CUAJIMALPA
18 A INSURGENTES NORTE- EULALIA GUZMAN (EJE 2 NORTE) X X CUAUHTEMOC
19 A PASEO DE LA REFORMA - EJE 1 PONIENTE X X CUAUHTEMOC
20 A A.PERIFERICO NORTE-AV.CENTENARIO (EJE1Y 2 ORTE) X 125.000.000 GUSTAVO A. MADERO D.G.O.P.
21 A EJE5NORTE-EJE CENTRAL X X GUSTAVO A. MADERO
22 A EJE CENTRAL - EJE6NORTE X GUSTAVO A. MADERO D.G.O.P.
23 A EJE3ORIENTE- EJE5NORTE X GUSTAVO A. MADERO
24 A VIADUCTORIO DE LA PIEDAD-CALZ I. ZARAGOZA X X IZTACALCO - V. CARRANZA
25 A A.PERIFERICO- CALLE5DEMAYO X IZTAPALAPA
26 A EJE3ORIENTE- EJE 8 SUR (ERMITA IZTAPALAPA) X X IZTAPALAPA
27 A AV.STA.CRUZ MEYEHUALCO- ERMITA IZTAPALAPA X X IZTAPALAPA
28 A A.PERIFERICO- AV.DEL CONSCRIPTO X X 35.000.000 MIGUEL HIDALGO OBRASMITIGACION
29 A MARINA NACIONAL - MARIANO ESCOBEDO X X 500.000 MIGUEL HIDALGO PROGRAMA - 2002
30 A CANAL DEMIRAMONTES-AV. ACOXPA X 7.500.000 TLALPAN
31 A INSURGENTESSURY AV.SAN FERNANDO X X 12,000,000 NIV. TLALPAN 75,000,000 Puente
32 A CIRCUITOINTERIOR - AV. FRAY SERVANDO T. DE MIER- AV. 8 X VENUSTIANO CARRANZA
33 A EJE3ORIENTE-AV.FRAY SERVANDO TERESA DE MIER X X VENUSTIANO CARRANZA D.G.O.P.



ANEXO IX

ACCIONES PRIORITARIAS

En el Marco Juridico

Corto(2002)

M ediano (2003-2004) L argo (2005-2006)

Costoestimado

Actualizar el Reglamento de Tréansito
Asegurar e adecuado desarrollo del Registro Publico del
Transporte

Adecuar e Reglamento para e Servicio de Transporte de
Pasajeros en el Distrito Federal

Actualizar el Reglamento para el Servicio de Transporte de Carga
en el Distrito Federal

Actualizar €l Reglamento de Estacionamientos

Revisar los mecanismos de supervision para combatir la
corrupcion

Formalizar la creacion de un cuerpo colegiado interdependencial
Elaboracion del programa de Derechos de Via del Distrito Federal
Elaboracién del manual de impacto vial

v

v

v

En laEstructur aOrganizac onal

Corto(2002)

Mediano (2003-2004) Largo (2005-2006)

Costoestimado

Elaboracién coordinada del Programa Rector de Transporte en la
ZMVM

Crear un Comité de Planeacion Integral

Fomentar la coordinacién del gobierno con los gobiernos
delegacional es

v

v



I nfr aestructur a Vial Corto(2002) M ediano (2003-2004) L argo (2005-2006) Costo estimado

Construccion de corredor es estratégicos de transpor te publico v Estudio defactibilidad 1.2
MDP. Proyecto gecutivo y

construccion 2 mil MDP

Construccién de corredoresturisticosy culturales 4
- Fuente de Petrol eos-Reforma Centro Historico
- Basilica de Guadalupe Catedral Metropolitana
Construccion de un segundo nivel en Viaducto y Periférico v 4
Conclusion del Eje 5 poniente v v 507 MDP Paralaprimera
(ray2daetapas) (3ray 4dtaetapa) etapa-Incluye afectaciones-
SOS
Construccion de puentes vehiculares v v
- Carlos Lazo- Centenario 4 818.2 MDP
- Francisco del Pasoy T. (Zaragoza-Oceania)
- Oriente 253 - Calzadal. Zaragoza.
- Eje1 Norte (Talleres Gréficos) — Anillo Periférico
- Anillo Periférico— Av. Centenario
Construccién de 10 distribuidores viales v v
- Anillo Periférico - Palmas 2da etapa
- Laterales A. Periférico - Paseo de la Reforma
- Eje5 Sur (San Antonio) - Puente Eje 5 Poniente (Alta Tensién)
- Anillo Periférico - Eje 7 sur B. Cellini
- Circuito Interior— Molinos
- Circuito Interior - Patriotismo
- Av. Revolucion- Barranca del Muerto
- 2daEtapaAv. Tldhuac - Anillo Periférico
- Anillo Periférico - Eje 5 sur (Leyes de Reforma)
- Anillo Periférico— Ejes 5y 4 sur (Canal de Tezontle) y la
Prolongacion delos Ejes 3y 4 sur hasta Republica Federal
Construccién del Subcentro Urbano Ferreria v
Construccion del Eje Troncal Metropolitano (Distribuidor Vial v v v
Zaragoza - Oceania)
Realizar adecuaciones geométricas en inter secciones conflictivas
- 4 Soluciones anivel en diferentes puntos de la Ciudad 4 10 MDP (Estimado Por la
SOS)

- 20 Soluciones anivel en diferentes puntos de la Ciudad (10 por v 60 MDP (Estimado por la
afo) SOS)



- 20 Soluciones anivel en diferentes puntos de la Ciudad (10 por
ano)

Realizar adecuacion de crucerosvialesen lalineadel Tren Ligero
Taxquefia— Huipulco
Construccion de ciclopistas (zonas para el uso seguro dela
bicicleta)
Repavimentacion de la vialidad primariay retiro de topes
(La SOS estima repavimentar 2 millones de metros cuadrados por afio
hasta el 2006)
Renovacion de placas de nomenclatura.

60 MDP (estimado por la
SOS)

167 MDP (estimado por la
SOS)

Con patrocinios y
donaciones.




Sistemas de Transporte

Corto (2002)

M ediano (2003-2004) Largo (2005-)

Costo estimado

Fortdecimiento dela p aneacion.
Renovacion del transpor te publico operado por el GDF

- Adaquisicién de 1 mil vehiculos diesel entre 2001y 2003
- Adquisicion de 45 trenes del M etro

- Adaquisicion de 10 autobuses de cedas de conmbustible con
basede hidrégeno e incorporacién de autobuses hibridos

Sustitucion de 2 mil microbuses por 1 mil autobuses
Renovacion de 10 mil taxis

Evaluacion de nuevas tecnologias para el sistema de transporte
Regulacion del transporte de carga
Integracion de la red operada por los organismos de transporte
del GDF (STC-M, RTPy STE)
Evaluacion y meoramiento de los servicios de transporte
concesionado
M oder nizacion y ordenamiento de los CETRAM
M odernizacién de los sistemas de peaje en el Metro (Implementar
latarjetainteligente)
Reestructuracion del servicio de transporte para personas con
discapacidad
Promocion y mejoramiento del transporte escolar y de personal
Mantenimiento y modernizacion de las instalaciones de los
servicios de transporte del GDF (Metro, Tren Ligero vy
Trolebuses)

- Mantenimiento delaLinea San Lorenzo Tezonco— Tldhuac

- Mantener en buenas condiciones la Linea Aragdn-Metro

Chapultepec de STE

v
v

v

v
(Primeraetapa)

7.99 MDP (BEstimedo por la
Setravi)

5 119 MDP (Estimedo por
laSetravi)

18.91 MDP primera etapa
(Estimedo por Setravi)

De 550 a 850 MDP
(Estimado por la Setravi)

100 MDP (Estimado por la

Setravi)

Gasto Corriente (Setravi)

167 MDP proyecto bianual
(Estimedo por la Setravi)

Gasto Corriente (Setravi)



- Mantenimiento mayor a 150 trenes del Metro v v 465 MDP Estimado por

Setravi)
- Mantenimiento mayor a 12 trenes del Tren Ligero v v 40 MDP (Estimado por
Setravi)
- Mantenimiento de sistemas de el ectromecanicos del Tren v 230 MDP-115 MDP por
Ligeroy delasLineasdel Metro ano- (Estimado por Setravi)
Implementar un proceso de mejora regulatoria para e sector v
transporte
Mantenimiento de las condiciones mecanicas y de control de 4
emisiones en vehiculos automotor es
Regulacién de los estacionamientos
Proyecto coordinado del Tren Suburbano Buenavista v v 4 100 MDP (Estimado por
Hueheutoca Setravi)
Reemplacamiento para transporte de pasajerosy carga v v
Implementar el Programa“ Taxi Brody” v

Implementacion del seguro Unico de vehiculos automotor es




Sistemas de Apoyo y Contr ol

Corto (2002)

M ediano (2003-2004)

Largo (2005-)

Costo estimado

Apoyo al ordenamiento territorial en losniveleslocal,
metropolitano y megalopolitano

Adecuar | s seméafor oscon un censor que trabaje de acuerdoala
cargavehicul ar

Evitar el estacionamiento enlugares prohibidos en vias primarias
yeesviales

Optimizar el tr &nsito en zonas escolar es

Retiro desitios y bases de transparte publico

Cambiar la for ma deconduccion de los operador es de transpor te
publico

Reubicar lugar es de ascenso-descenso

Proparcionar mayor seguridad al peaton

Reuhicacién de vendedor esambulantesy puestos semifijos
Ejecutar las obr as plbicasen horariosnocturnos

Difusién deinformacion acerca de obr as en la vialidad
Restitucidn inmedi ata de las afectaciones por obr as

Mejarar |laoperacion de losCETRAM

Hacer respetar lanor matividad alos estacionamientos que
ofrezcan el servicio de valet parking

Hacer efectivas las infracci ones

I nstalaci 6n de candadcs inmovilizador es

I mplementacion de carrilesreversibles

Establecer r utasy horarios de tr ansporte de carga

Reuhbicacién de mer cados sobr erruedas

Desarrollo de proyectos especificos par a la atenc én de 15 zonas
conflicti vas

Mantener la sefializacion y apoyo vial en 250 intersecdones
conflicti vas

Mantener los programas “hoy no circula’” y “doble hoy no
circula”

v

v

<\
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110 mdp
(Esti mado por |a SSP)

30 MDP (Estimado Setravi)



Acciones en las 16 delegaciones politicas v v

Difusion de la cultura vial a través de los medios masivos de v

comunicacion

Combate frontal ala corrupcion 4

Creacion del Centro de Atencion a Usuarios (CAU) v

Creacioén de la ventanilla Unica para atencion ciudadana 4

Simplificacion administrativa en tramites de autos particulares v

Brindar un mayor apoyo a los usuarios v

Seguridad en la Vialidad Corto (2002) Mediano (2003-2004)  Largo (2005-) Costo estimado

Creacién de un sistema de seguridad y prevencion de accidentes 4
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